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NOVICE, POROCILA, ...

Izteka se letoSnje koledarsko leto, ki
predvsem za daljSe prelete in organizaci-
jo tekmovanj vremensko ni bilo tako ide-
alno kot nekatera prejSnja leta. Kljub
temu se je dalo veliko leteti rekreativno,
precej pa se je povecalo tudi letenje v
povezavi s hojo do vzleti$¢, tako imeno-
vani »hike & fly«. Ze nekaj let ugotavl-
jamo, da je letenje slovenskih prostih
letalcev na zavidljivi ravni glede same
varnosti letenja, kar je posledica dobrega
dela 3ol jadralnega padalstva in jadralne-
ga zmajarstva, delovanja nase zveze ter
seveda tudi organiziranosti dela v smislu
skupnih letenj v samih drustvih.

Planiranih je bilo nekaj ve¢jih dogodkov.
Po lanski odli¢ni izvedbi zakljucne
prireditve ZPLS v Kranju letos kljub

Iz ZPLS

objavljenemu razpisu za organizacijo, v
katerem so bili objavljeni zelo ugodni
pogoji glede financne pomoci zveze, ni
bilo nobene prijave s strani drustev.

Tudi visokim obletnicam zacetkov
jadralnega zmajarstva in jadralnega
padalstva je bila v skupni organizaciji
DPL Lesce Bled in ZPLS namenjena
prireditev v Begunjah, pa jo je v oktobru
dva tedna zapored zagodlo vreme.

Ceprav so bile v prvem delu sestavka
namenjene pohvale delu drustev glede
varnosti letenja, pa naj bi bilo v drusStvih
tudi ve¢ povdarka organiziranju skupnih
dogodkov in prireditev, tako druStvenih
kot meddrustvenih. Razen nekaj izjem, ki
se tudi na takSen nacin pokaZejo s svojo
dobro organiziranostjo in delom, se tega

loti bolj malo drustev. Nasa zveza ima
posluh za taks$ne dogodke, saj je njena
glavna naloga prav skrb za pilote
rekreativce, njihovo izobrazevanje in nji-
hovo varno letenje.

Verjamemo, da se bo v prihodnjem letu
naslo nekaj drustev, ki bi svojo prireditev
zdruzilo z dnevom ZPLS ali z zaklju¢no
prireditvijo ZPLS. Kot Ze vsa leta bo za
tak$Sne dogodke zopet razporejen in
pripravljen del finan¢nih sredstev zveze.
Priznanja in plakete, ki so bile predvi-
dene zacetnikom prostega letenja, kakor
tudi pokale za najboljse pilote ZPLS v
letoSnjem letu, bomo podelili na
skupsCini ali kak$ni vecji prireditvi v
spomladanskem delu prihodnjega leta.

Srecko Jost, predsednik ZPLS

PRENOVLJENE SPLETNE
STRANI ZVEZE ZA PROSTO
LETENJE

V mesecu oktobru smo opravili obsezno
prenovo  naSih  spletnih  strani
www.sffa.org. Vse obstojece vsebine so
bile v celoti ohranjene, nova je graficna
podoba spletne strani. V Zelji po vecji
preglednosti so bile podstrani in prispev-
ki reorganizirani, vnos vsebin je poenos-
tavljen.

Spletne strani zveze so vir informacij za
slovenske in tuje pilote za letenje v
Sloveniji. Na njih najdete podatke o
vzleti§¢ih, vremenskih postajah, izo-
brazevanju pilotov, Sportnemu dogajanju
na tekmovanjih in drugih dogodkih,
novice in obvestila zveze in klubov, ...
Vabljeni ste k nadaljnem razvoju strani.
Na njih je prostora za razli¢ne novice,
obvestila, reportaZe in druge prispevke.
Kdor Zeli sodelavati pri urejanju, naj
kontaktira  administratorja  strani:
info@niceclouds.com, 040 153 490, da
uredimo dostopne podatke. Iz vsakega
kluba naj bo vsaj en predstavnik, ki bo
objavljal ali sporocal klubsko dogajanje.
Preglejte tudi vzletiS¢a s Kkaterimi
upravljate, potrebno bi bilo obnoviti
slike in opise. Prispevke lahko posljete
tudi na naS e-mail naslov.

Gasper Prevc

VETRNE VRECE ZA REGISTRIRANA VZLETISCA IN
PRISTANKE
Na letosnji skupscini ZPLS je bilo sprejeto, da se izdelajo vetrne vrece z znakom
ZPLS za vsa registrirana vzleti$¢a in pristanke v Sloveniji. Vetrne vrece lahko pred-
stavniki drustev, ki upravljajo s temi vzletiSci, Ze prejmejo. Vse informacije o tem
lahko dobite pri Brigiti Jarc, tajnici ZPLS.
#  vzletisce drustvo
1 Lijak Polet NG
2 Dobrca DPL Lesce Bled
3 Kebelj Kal Slovenska Bistrica
4 Kopitnik DJP Metulj
5 Planja JPD Kanin
6  Srednji vrh, Matajur Drustvo Adrenalin PG team Gornje Posocje
7 Golte KJP SKY
8  Nebesa nad Sentrupertom ZD Prelet Sentrupert
9  Konjiska gora DJP Kajuh Frankolovo
10 Studor DJP Bohinj
11  Krize DJP Kondor Radece
12 Kriska gora JPK Kriska gora
13 Kobala DPL Posocje
14 Vrse DPL Posocje
15 Kovk JPK Kovk Ajdovsc¢ina
16  Lisca DJP Kondor Radece
17 Stalekar DPL Abuh
18  Osven DPL Abuh
19  Pernice DPL Abuh
20  Mali¢ DJP Albatros Celje
21  Gozd JPK Kriska gora
22 Vogel DJP Bohinj
23 Vrse DPL Viharnik
24 Smuk DJP Cumulus
25  Ambroz pri Slatnerju AK Kimfly
26  AmbroZ, zgornja poseka DJP Polet Kamnik
27  Kuk Drustvo Adrenalin PG team Gornje Posocje
28  Vogar DJP Bohinj
29  GrpiSca (Kranjska Gora-jug)  DPL Lesce - Bled
30  Kobariski Stol Drustvo Adrenalin PG team Gornje Posocje
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ZA VSE CLANE ZPLS

Torbica za prvo pomoc in reSevanje

V praksi se kaZe, da kljub osvescanju o tem,
da je to potrebno, vecina pilotov v letalnem
sedezu nima nobenih pripomockov ali sred- » o vene Free Fliying Assodation
stev za morebiten primer nezgode. Zato je
upravni odbor nase zveze pripravil idejo o
tem, da se v letoSnjem letu razdeli vsem
¢lanom ZPLS osnovni komplet za prvo
pomo¢ in reSevanje. Na letni skupScini so to
podprli tudi predstavniki drustev in po pre-
gledu financnih sredstev ugotovili, da se
lahko sprejme sklep, da se pristopi k rea-
lizaciji tega projekta.

Kar nekaj Casa se je iskalo najbolj ugodno
ponudbo za predlagano vsebino kompleta.
V mesecu oktobru je bila stvar dokonc¢ana in
torbice z osnovnimi pripomocki so priprav-
ljene za delitev po drustvih. Poslane bodo na
naslove drustev, predstavniki drustev pa jih
lahko tudi dvignete pri tajnici zveze.

V kompletu je:

- torbica

- navodila za najnujnejse ukrepe prve
pomoci

- trikotna ruta - 2x

- prvi povoj

- elasti¢ni povoj

- sterilna kompresa

- obli7 (2,5 cm x 5m)

- obliZ (8 x 10 cm)

- Skarje 7 zaobljeno konico

- piscalka

- najlon vrvica

- dvostranska metalizirana folija
(za mraz ali vrocino)

En del vsebine je za prvo pomo¢ pri ranah in
poskodbah, drugi del vsebine pa je namen-
jen reSevanju iz drevesa ali iz zahtevnega
terena. To so piScalka, najlon vrvica za dvig
glavne vrvi in metalizirana folija za temper-
aturno zascito.

Apeliramo na vse pilote, da naj postane tor-
bica obvezen del letalne opreme.
Preprecimo, da bi se znasli v situaciji, ko bi
bilo neposedovanje kateregakoli dela vse-
bine tega kompleta lahko Zivljenjskega
pomena. Priporocljivo je tudi, da je v letal-
nem sedezu na ¢imbolj dosegljivem mestu.

Srecko Jost
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JZ TEKMA V MAKEDONI]I

Krusevo open 2014

V zacetku avgusta sem se odpravil v
Makedonijo, v dezelo Aleksandra
Velikega, sonca (320 son¢nih dni na
leto), zmerne termike, visokih baz -
preko 3000m, prijaznih ljudi, odli¢ne
kulinarike in z obilo anti¢ne kulture Se iz
¢asov mikencev 1600 p.n.st.

Center dogajanja tekme je bilo Krusevo,
majhno mestece s 5000 prebivalci na
visini 1300m, ki je stisnjeno v kotlino,
pod sam vrh pobodja, kot v nekakSen
amfiteater nad neskon¢no plodno ravnico
Pelagonije na viSini 600m. Iz mesta do
starta je samo nekaj minut voZnje in
pridemo na zelo zgledno urejeno

vzletis¢e, ki je prava meka in kolaz
evropskih letalcev. Dnevno je bilo v
zraku preko 100 jadralnih padalcev in
zmajarjev.

Hrvaska ekipa mi je pripeljala zmaja in
klubsko kolegico Wilhelmo, sam pa sem
prisel z letalom v Skopje.

Pocutil se sem kar nekoliko osamljen, saj
sem bil edini Slovenec zmajar na tem
tekmovanju. Druzbo mi je delala zajetne
skupina slovenskih JP z Mickotom
Pidalcem na celu, ki je poskrbel tudi za
mojo nastanitev. Enkrat sem dobil tudi
obisk Dolenjckov, ki so zmajarili na
Ohridu.

Organizator »KruSevo open 2014« je bil
klub iz Ohrida, ki je vso organizacijo
tekme veC kot korektno izpeljal. Hvala
organizatorju in Nikoli Barakovskem.
Samo tekmovanje se je odvijalo v obdob-
ju desetdnevnih  kulturno-zabavnih
prireditev v Cast KruSevske republike, ki
se je uspela za deset dni osamosvojiti
izpod turS§kega jarma leta 1903.
Posledice te osamosvojitve so bile za
domacine pogubne, saj se jim je turski
imperij krvavo masceval.

Ze v nedeljo, prvi dan treninga sem se
dodobra spoznal z nezahtevnim terenom
in dejansko obletel skoraj vse pomembne
obratne tocke z viSinami preko 2900m.
Drugi dan treninga smo se ob rahlem SV
odpravili na ravnino Pelagonije, da se
podrobneje spoznamo z ravninsko ter-
miko. Ugotovil sem, da bom rabil Se
nekaj treninga in da bo ob pomoci
mnozice JP nekako lazje.

V torek, 5. avgusta, smo zaceli s prvim
tekmovalnim dnem in nekoliko kraj$o
disciplino za ogrevanje. Kljub ob¢asnim
izpadom mojega viSinomera se je dalo
zelo lepo odleteti ob Sibki termiki, kjer si
moral dati prepotentne Zivce na stran,
pocasi pobirati vsa dviganja in se ne pre-
dati do podna. Termi¢na dviganja smo
pobirali tudi pod 100m.

Pristanki so tukaj nekaj posebnega, kljub
neskon¢nim ravninskim poljem tobaka,
paprike, pokoSenih Zitnih polj, je zelo
pomembno, kje bos pristal. Vsa ta polja
so prepredena s kanali in poljskimi
potmi, ki so prevozne samo s traktorji in
so kilometre in kilometre oddaljene od
civilizacije.

Ob zmerni termiki in dviganjih do
2300m smo od petih tekmovalnih dni
odleteli tri regularne dneve. V sklopu
»Krusevo open 2014« so Hrvatje imeli
tudi svoje DP.

Sam pa sem od sedmih dni bivanja na
Krusevu odletel pet cudovitih poletov.
Splosni vtis: drugo leto pridem ponovno,
vendar za dlje Casa.

Rezultati:

Nikola Barakovski MK 2097 tock
Andrej Mravlje SLO 1075 tock
Alen Miloseviee CRO 1058 tock

Pripravil: Andrej Mravlje
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TEKMA V NATANCNOSTI PRISTAJANJA ZA JP

4. Evropsko prvenstvo

V Srbiji, natan¢neje v padalskem VrScu
se je od 31. avgusta do 7. septembra
odvijalo 4. Evropsko prvenstvo v
natancnosti pristajanja. Na prvenstvu je
sodelovalo 65 pilotov jadralnih padal, ki
so predstavljali 13 evropskih drZav.
Seveda na tako pomembnem tekmovanju
ni manjkala tudi reprezentanca Slovenije,
ki je na samo prvenstvo pri$la z velikimi
ambicijami. Reprezentanco so sestavljali
naslednji piloti: Matjaz Ferari¢, Saso
Slabajna in Rok Preloznik (KSL Cuk
Dravograd), Matjaz Sluga in Anton
Svoljsak (DJP Zlatorog Lasko), Damjan
Cretnik in Mojca Pisek Lintvar), Tanika
Virtovsek (Eol Celje) in Jaka Gorenc
(KPL Kanja Dolenjske Toplice). Vse niti
organizacije in vodenja slovenske
reprezentance sem tudi to leto (verjetno
uspesno) prevzel Franc Unuk (DJP
Zlatorog Lasko).

V nedeljo popoldne smo se zbrali vsi
¢lani na preverjanju dokumentov. To je
bil tudi edini dan, ko so razmere
dopuscale treninge na rezervni lokaciji
na startu Kus$ljan. Za naslednji dan nam
je bil obljubljen uradni trening, vendar je
pogled skozi okno dal vedeti, da so pogo-
ji slabi in da bo tezko priceti prvenstvo.
Pa lepo po vrsti ...

Ponedeljek

Pa se je zaCelo zares. Po vceraj$njem
brifingu vodij ekip smo danes doZiveli Se
safety brifing, kjer so nas poducili o
vsem, kar moramo, kaj ne smemo in kaj
bi lahko. Objavljajo tudi novico, da
premoc¢no piha za trening, zato je tek-
movanje prestavljeno na naslednji dan.
Dan izkoristimo za oglede mesta,
polezavanje, kolesarjenje, ogled trgovin,
predvsem pa smo navduseni nad nekater-
imi cenami v trgovini. Zvecer nas ¢aka Se
sveCana otvoritev, party, dolga no¢ in
jutri prva serija skokov. Glede na to, da
otvoritev ni bila ravno oh in sploh, smo
kaj hitro v hotelu ob debati in pric¢ako-
vanju naslednjega dne.

Torek

Pogled iz hotelskega okna izgleda obe-
tavno - rahlo obla¢no, veter malih modci.
Ob pol desetih bo padla odlocitev, na
katerem startu bi naj danes startali. Vsi
nasi reprezentanti se odlicno pocutijo,

velike treme ni Cutiti, tako da krenemo zZe
kar od zacetka v popolni boj za vrh
Evrope. Veter se spreminja, vimes deZuje,
a smo kljub vsemu le koncali prvo serijo.
Cakali smo vse tja do 16. ure, da je veter
koncal misijo od zadaj. Dosegli smo
odli¢ne rezultate, kar se je pokazalo

zveCer pri  gostobesednosti naSih
reprezentantov.
Sreda

Zopet smo se zbudili v tih deZeven dan.
Lahko bi rekli, da celo malo slabsi kot
vceraj. Razlika je samo v tem, da vceraj
navsezgodaj ni deZevalo. Zato smo se
odpravili na start na VrSacki grad. V
spremenljivih pogojih nam je uspelo
spraviti v dolino ve¢ kot polovico tek-
movalcev. Nasi klasi¢no dobro skacejo,
nato nam deZ onemogoci nadaljne tek-
movanje. Preostali ¢as smo si krajsali s
posedanjem v hotelu, ob igri taroka in
branju knjig. Vzdusje v reprezentanci je
dobro in vsi komaj ¢akamo danasnje
nadaljevanje tekmovanja - na zakljucek
druge serije. Upam, da se nas bo vreme
usmililo in da bomo lahko lahko priceli
tudi s tretjo serijo. V tej seriji smo Ze
napravili izjemen ekipni rezultat (14 cm-
Stejejo Stirje najboljsi rezultati ekipe), ki
pa ga lahko Se izboljSamo. V vsakem
primeru drzimo odli¢cno pozicijo za
borbo z najboljSimi. Ampak vreme pa kar
po svoje. Kljub temu posljejo 14 tek-

Slika: Najboljsi trije, z leve: 2. Matjaz Sluga, 1. Dejan Valek in 3. Anton SvoljSak

movalcev, ki Se niso koncali serije, na
start, pa jih hitro potem zopet peljejo v
hotel. Ta poteza se je malo kasneje
pokazala za zelo napacno.

Cetrtek

Meteoroloska napoved Se kar naprej kaze
slabo vreme, zato se organizator odloci,
da nas pelje v Beograd na ogled muzeja
aviacije. Nekateri pa¢ raje posedamo in
smo ostali doma. Ampak - dolgcas nare-
di svoje in Matjaz Sluga se s kolesom
odpravi na start, kjer veselo piha navzgor
- vse tja do tri metre. Idealno - ampak
meteo pravi slabo vreme - potem bo Ze
drzalo. Sam se odloc¢im, da bi v vsej svoji
lenobi, ki me trenutno preveva, opravil
vsaj kakSen start. Pa dajmo, si reCem. Z
Matjazem kaj hitro ugotoviva, da se je
veter obrnil v vzhodnik, zato se odpelje-
va na rezervni start v Kustil, kjer srecava
Nemce, ki pridno jadrajo na poboc¢niku
in uzivajo. Opravim start in odli¢en pris-
tanek, kaj ve¢ mi onemogocijo deZne
kapljice, ki se zopet pojavljajo. V kolikor
bi organizator vztrajal pri Cakanju na
startu, bi v€eraj dokoncali drugo serijo in
naredili Se vsaj tretjo, e ne Se Cetrte.
Ampak zdaj je, kar pac je. Pozno zvecer
nas razveselijo e nasi kosarkarji, tako da
je dan skoraj popoln.

Petek, sobota
Ponavlja se ista pesem- DEZUJE - pa

6
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pravijo, da tudi veter ne piha iz idealne
smeri. Cakamo, da kdo poklice za odhod
na start - do takrat pa uZivamo v sobah ob
racunalnikih in vsak po svoje pregan-
jamo dolgc¢as. V soboto popoldne kljub
rahlemu rosenju dobesedno zmecejo pre-
ostalih 14 tekmovalcev v dolino, tako
imamo pred zadnjim dnevom opravljeni
vsaj dve serij.

Nedelja

Dan za letenje. Hitro se spravimo na
start. Piha navzgor in prepricani smo, da
se bo cel dan letelo. Nasi Se kar naprej
skacejo odlicno in zasedajo najboljsa
mesta med posamezniki in drZijo prvo
mesto v ekipnem delu. V Cetrti seriji so
se nam Srbi priblizali na 1 cm razlike.
Kar naenkrat so se videli na evropskem
prestolu. Sefu tekmovanja sem takoj
razlozil, da neizmerno zaupam v svoje
fante in dekleti in da nimajo nobenih
moZznosti, da nas prehitijo. Zadnjo, peto
serijo, sko¢imo tako, kot se spodobi in po
odbitku najslabSega rezultata se pokaze,
da je Matjaz Sluga postal evropski pod-
prvak, Anton SvoljSak pa je zasedel tret-
je mesto. V ekipni konkurenci ne
dovolimo presenecenj in pokaZzemo, kdo
je zaenkrat Se glavni v Evropi.

Rezultati posamic¢no:

1. Dejan Valek SRB 3 cm
2. Matjaz Sluga 5 cm
3. Anton SvoljSak 8 cm
7. Jaka Gorenc 12 cm
9. Matjaz Feraric¢ 13 cm
19. Saso Slabajna 28 cm
22. Damjan Cretnik 29 cm
26. Rok PreloZnik 34 cm
42. Mojca Pisek 258 cm

(5. mesto v Zenski konkurenci)
55. Tanika Virtovsek 692 cm
(8. mesto v Zenski konkurenci)
Rezultati ekipno:

Slovenija 70cm
Srbija 84cm
Bolgarija 116cm

Pa smo le docakali na§ ¢as. Na svetu
obstajajo razlicni Casi: za veselje, za
Zalost, za igro, za smeh, za trpljenje, za
sprostitev, za druZenje ... Po napornem
evropskem prvenstvu, po razli¢nih anal-
izah in debatah o naSem uspehu, smo si
le kon¢no nasli ¢as za druZenje. V svoje
vrste, v svojo gostilno nas je povabil nas§
edini sponzor za tekoCe in trebusne
zadeve (Friderik Vajhandl - alias Mirko
Cupavi) in nas pogostil, tako kot se za
evropske prvake spodobi. Mirko je Ze
pred prvenstvom obljubil vecerjico za

vse Clane reprezentance in njihove
spremljevalce in spremljevalke, ¢e osvo-
jimo medaljo. Mi smo svojo obljubo
izpolnili, danes pa je Mirko izpolnil Se
svoj del. Priznati moramo, da smo se
imeli super in na koncu je padla ponudba
e za naslednje leto. Zogica je sedaj na
nasi strani.

Friderik Vajnhandl - v imenu vseh ¢lanov
reprezentance in njihovih spremljevalcev
se ti Se enkrat iz srca zahvaljujemo za
lep, topel in prisréen vecer in upamo, da

=

se bomo lahko v kratkem spet oglasili pri
tebi- HVALA TI. (Ti si pa res pravi dec)
Naj na koncu sklenem z besedami enega
od nasih tekmovalcev: oj, kaj je Ze konec.
Pa ni¢ se nismo skregali. Skoda!

Pripravil: Franc Unuk,
vodja reprezentance SLO

Slike spodaj: Zlatorogovci na EP, ekipa
Slovenije in Friderik Vajnhandl (spodaj
desno) z ekipo na pogostitvi.

SPORTSKI SAVEZ
BIJE
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HIKE AND FLY

Trans Balkan

Prispes v neznan kraj. Vse je novo, novi
hribi, naselja, nepoznani ljudje in njihova
kultura. Mrzli¢no zbira§ podatke o vre-
menu, i§¢e§ podrobne karte terena, Wi-fi
povezave, primerja§ Google Earth pos-
netke z dejanskim terenom, preucis
polete na tem obmocju. Zbiras informa-
cije in razmi$ljas, katera vremenska
napoved bo drzala. Raziskuje§, isce§
najboljSo, najbolj drzno in ucinkovito
taktiko potovanja. Si nervozen in poln
pri¢akovanja, gre§ na tekmovanje, pa ne
cuti§ tekmovalnega nemira, ampak izziv,
prihajajo¢o dogodivscino.

Konéno docakas Start tekmovanja, kjer je
dovoljena le hoja in letenje. ZagrizeS v
neznano in ne preostane ti drugega, kot
da postane$§ del tega sveta, narave in
njenih lepot. Postane§ raziskovalec in
popotnik, na poti ti koristijo vse tvoje
dosedanje  izkuSnje  letenja  in
pohodnistva in zagotovo dozivljas

povsem nove dogodivsCine. Ja, v tem
sodobnem svetu, lahko za nekaj dni
postanes Kristof Kolumb.

Tekmovalci se med sabo ne poznamo, ne
poznamo terena, poti in deZzurnih
termi¢nih stebrov. Na papirju smo
nasprotniki, v resnici pa smo vsi osaml-
jeni, potrebujemo drug drugega in smo
lahko ucinkoviti le, ¢e sodelujemo. Drug
drugemu is¢emo poti, smo del tipalnega
aparata, ki iSCe in tipa za vzgonskimi
tokovi in ugodnimi zra¢nimi prehodi. V
dolgotrajnem naporu si delamo druzbo,
delimo obcutek varnosti v neznanem
tujem svetu. Zaupamo si svoje ideje in Ce
je le mogoce timsko sodelujemo. Med
tekmo si pridobimo prijatelje, s katerimi
Zelimo skupaj prestopiti ciljno crto.

Ja, tako cutim, tako dozivljam tekmovan-
ja jadralnega padalstva v hoji in preletih.
Imam dolgoletne tekmovalne izkusSnje na
drugih podrocjih, kjer sem se rezultatsko

dokazoval in polnil svoj ego. Vlagal v
tekmovanje veliko truda, garal za rezul-
tat, se veselil stopnick in se kregal v
zakulisju. Rezultat je bil navdusujoce
polnjenje in mucno psihi¢no iz¢rpavanje
»svojih lastnih betarij«. Sedaj pa sem
kon¢no dozivel smetano na torti.
Tekmovanja v potovanju s padalom. Kjer
tekma pomeni, da ima$ varno organizira-
no dejavnost in kjer te tekmovanje
zavezuje, da opravis delo do konca, tudi
ko si Ze tako utrujen, da bi na turisti¢cnem
izletu zagotovo rekel, dosti imam. Tu tek-
movalna vnema po najboljSem rezultatu
ni v ospredju, zadovoljen si tudi, e je na
papirju slab rezultat. Vsak pridobi nove
izkuSenje, znanja in trofejo - novo dogo-
div§¢ino, novo preizkus$njo, ki je zacinje-
na s socialnimi stiki in kulturo
gostujoCega kraja ter z navduSujocimi
lepotami narave.

Nam navadnim turistinim letalcem je v

—
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Evropi na voljo nekaj tak$nih tekmovanj.
Lepo organizirana so tekmovanja
Bordairline, kjer kraljuje Zlatko Koren.
Podrobne informacije o tekmovanju
najdete na internetu. Prav Zlatko pa mi je
poslal link z naslovom Trans Balkan, kjer
so obljubljali 300 km dolgo preizkusnjo
po gorovju Stare planine. Za podrobne
informacije o pravilih tekmovanja se
posluZite googla in prevajalnika (vtipka-
jte: skynomad trans balkan).

Stara Planina se razteza od Srbije preko
cele Bolgarije do Crnega morja v smeri Z
— V. V grobem bi to planino opisal kot
dolg, pretezno travnat, poloZen greben z
viSino ¢ez 2000 metrov, kjer ima jadralni
padalec neomejeno moZznost Startov in
Stevilne varne pristanke v dolinah. Torej
idealen izziv za zaCetnika v tej disciplini.
Avgusta, pred odhodom na tekmo, sem
Se vedno bil brez spremljevalca. IS¢em in
tuhtam, koga bi navdusSil. Ne Zelim se
sam voziti 1200 km do Sopota v
Bolgarijo. Nazadnje se spomnim JoZeta.
Joze Poje je Se starega kova, vem, da
nenehno i8¢e izzive, dogodivicine in
kapo dol, takoj je ugriznil, brez vseh
standardnih izgovorov na opremo in
kondicijo. Pravzaprav je mene ves cas
bolj kot njega skrbelo, da nima primerne
opreme.

V Sopot (cca 150 km vzhodno od Sofije)
prispeva na obladen dan in nizke baze
zakrivajo razseZnost Stare Planine.
Odkrijeva sedeZnico in greva takoj letet
pod nizke baze. V dveh urah letenja pri-
garam borih 20 km proti moc¢nemu
vzhodniku. Ta let naju je streznil in

razblinil predstavo o enostavnem
grebenskem letenju, kakr§no je v
Vipavski dolini. Greben je precej

poloZen in brez roba in kadar ga veter
obliva, se ne da nasloniti na njega. Zato
leti§ od zajede (grape) do zajede in izko-
ri§¢as tok vetra, ki ga zajeda odcepi oz.
kanalizira navzgor. Torej, na zajedi nabi-
ra§, potem s pospeSevalnikom naprej v
veter itd. NajboljSe so zajede s ¢im
lepSim vhodom (v obliki lijaka iz smeri
vetra) v hrib. Vsekakor odlicen trening,
saj nama je to spoznanje priSlo Se kako
prav (Ce se le da, leti visoko in se izogni
takSnemu letenju).

Na pristanku me veselo pozdravi
domacin Valeriy, kolega iz tekmovanj v
tocnosti pristajanja. Priskrbi nama ceden
apartma, o tekmovanju pa ne ve nic.
Zveler najdeva sedeZ Skynomad kluba,
nikjer Zive duSe in nobenega obvestila.
Ze mo&no v dvomih glede tekme uspeva
izvedeti, da je sestanek naslednji dan
dopoldne ob 9. uri. Zelo zanimivo, start

naj bi bil ob 11. uri, napovedano je slabo
vreme, midva pa ne veva ni¢. V nedeljo
deZuje z mo¢nim vetrom in v nevednosti
se pripravljava na hojo po deZju. Ob 9.
uri zopet nikjer nikogar in potem nama le
s¢asoma uspe zvedeti, da se bo tekma
pricela naslednji dan, morda v gorovju
Rila, in da sva edina tujca. Tako sva
dozivljala »balkan informiranje« in
odlo¢anje.

Popoldan preneha deZevati in iS€eva v
mocnem vetru nizke gricke primerne za
polet. Pri tem sem spoznal razliko med
mano in Jozetom. Ce samo enkrat pihne
¢ez mejo ustreznega vetra, jaz menim, da
ni za letet, ¢e pa pihne pod mejo
premocnega vetra, JoZze meni, da lahko
greva letet.

Kakor koli, v ponedeljek, 18. avgusta, se
nas je od 22 prijavljenih (iz Avstralije,
Kitajske... resni¢nih ali namiSljenih)
zbralo 7 avanturistov. Dva Slovenca in 5
Bolgarov, od katerih eden odstopi na
prvem vzponu, najboljsi letalec in poz-
navalec terena Nikolay (organizator), pa
zganja neko romantiko, saj leti v tande-
mu s punco ali ljubico. V resnici smo
torej tekmovali le Stirje, poleg naju Se
Niki in Elin.

V opravidilo za neresnost nama pojasni-
jo, da je to poskusna tekma, Ze naslednje
leto pa bodo bogate nagrade, ki bodo
privabile Stevilne tekmovalce. Prejmeva
natancen zemljevid, navodila, da tek-
movanje poteka od 6. do 20. ure, in opo-
zorilo, naj na planini prenocujeva za
kaks$no skalo ali pastirsko koco in ne na
prostem, ker so tam ¢rede divjih konjev,
ki ponoci tekajo po travnikih in naju

lahko pomendrajo. Medvedi sicer so,
vendar niso nevarni, ker imajo v tem Casu
ve¢ kot dovolj hrane. Oddava jim rez-
ervno hrano, obleko in baterijske vlozke,
ki nam jih dostavijo na klic, ko smo v
dolini ali na cestnem prelazu.

Ker je v hribih pihal mocan severni veter,
so traso skrajSali na 240 km in postavili
nove obratne toCke. IzhodisCe je vas
Skobelovo, nad katero je bolgarski
Triglav (2275) in s katerega se da odleteti
na vse strani, potem se potuje proti zaho-
du, nekaj ¢ez 100 km zracne linije do
Babe, nazaj na V na izhodiS¢e in Se
dobrih 30 km zopet na Z v Sopot padals-
ki center. Odpeljejo nas v Skobelovo, nas
opremijo s Live trackingom in polnilnimi
vloZki. Dodatna kila elektronike. Kon¢no
start z rahlo zamudo, jaz imam nahrbtnik
s 15 kg, Joze, ki je laZji in bolj droban pa
18 kg (teZja oprema in vec¢ elektronike).

Niki in Elin sta mo¢no zagrizla, da sem
jima komaj sledil, JoZe pa je s svojim
tovorom zaostal. 10 km dolZine za 1000
m vzpona. Tu so grebeni izredno poloZni
in nikakor ne pride§ na vrh. Na grebenu
pa vsaj 50 km severa. Bolgara sta
zadrZana, ni¢ kaj zgovorna, povem jima
svojo taktiko, razmiSljam o nadaljevanju,
ona pa ni¢. Nobene ideje in informacije
ne prodata. Vidim, da sta kondicijsko
dobro pripravljena, ve¢ pa ne izvem, kajti
tekmo sta zagrabila povsem zares. Ker
sta mi neuporabna in rineta v mo¢nem
vetru proti vrhu, ju pustim in ob okusnih
borovnicah pocakam, da pride JoZe.
Odlociva se za pot po severni strani in da
prvi vrh obideva po strmem travnatem
pobocju, da prihraniva 400m vzpona in
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spusta. Kaj kmalu se pokaze, da ima trav-
nato pobocje Stevilne jarke in je hoja zelo
naporna, kot da bi hodil bo¢no po radia-
torju. Jaz se opiram na palice, JoZe, ki jih
nima, se drZi za travo. Najino potovanje
poteka takole: hodim, se obrnem, JoZeta
nikjer, se usedem, zamenjam nogavice in
iz starih ¢istim nadleZne bodice in seme-
na. Pride JoZe in ga povabim: »Prisedi in
malo pocij«. »Ne, ti si hitrejsi, kar malo
Se pocij, jaz pa grem svoj tempo naprej,
bom na koncu pocil«. Tako je bilo kar
nekajkrat,vmes pa vidiva Stevilno srnjad
in gamse, JoZe, ki je grabil za travo, pa Se
modrasa. Ko pridem do konca precenja
na sedlo, je veter Ze pojenjal. Zivéno
¢akam JoZeta in ko pride, ni pocitka,
takoj gor na greben letet. Pod grebenom
prepadne stene in medtem ko dvigujem
padalo in tipam, kako piha, pride utrujen
JoZe in kar brez pocitka razgrne in puf, Ze
je 200 m nad stenami in Ze potuje naprej.
JoZe izgine za prelomnico grebena, jaz
pa pristanem na pobocje in kajtam (pada-
lo vrzem na stran, da me veter med
tekom vleCe v hrib) na vrh, da se raz-
gledam kako naprej. Vidim, da leti JoZe
na notranji greben in da ga ta ne drzi,
zato rine na zunanjega oz. pristaja v
vmesni dolini. Zato odletim po zunanje-
mu grebenu, ki drZi. Ko me veter spusti
pod rob, takoj pristanem in peSacim,
veCinoma pa »kajtam« do naslednjega
dobrega roba in tako preostanek dneva
prav odli¢no potujem na severnem lami-
narcu. Tako sem izvedel 7 startov, se
odpocil pri prijaznemu pastirju in se na
koncu povzpel 300 nadmorskih metrov

JIOPN

vrh Stare Planine, imenovan Botev.
Prispel sem malo pred 20. uro. Na vrhu je
televizijski stolp, a mi ne nudijo
prenocisca. Ker je zelo mrzlo, se spustim
na zahodno stran 300 viSinskih metrov v
dolino, do planinske koce. Tam me veseli
planinci (verjetno sem slabo izgledal pod
velikim nahrbtnikom) takoj pocastijo in
zasliSijo. Sprva mislijo, da sem Srb, ko se
izdam za Slovenca, se je kupcek hrane in
pijae neprestano vecal pred mano.
Oskrbnik mi ponudi Se tus kabino.

GPS mi kaZe, da sem preletel 20 km, pre-
hodil 30 km, napravil 3000 m vzpona, a
vse skupaj znese v smeri linije kon¢nega
cilja borih 20 km. Ni¢ kaj spodbudno,
¢aka me Se 220 km. Kje je JoZe, ne vem.
Nimava signala. Obcasno ga dobim,
poskusam naloZit trek in najti JoZeta, pa
stvar ne deluje. Sicer pa je bilo na celot-
ni poti vedno teZko dobiti vezo, telefon je
Se delal, a internet zelo obcasno. Skoraj
nikoli ti ni odprlo treka z zemljevidom,
tako nisi imel pregleda nad potovanjem
in nisi vedel, kje je kdo. Tudi Live signal
ni bog ve kaj delal, vloZki so se mi hitro
praznili, polnilni akumulator pa sem
oc¢itno uporabljal narobe. Kasneje mi
JoZe pove, da je po pristanku peSacil do
20. ure, se na tistem mestu ulegel in
pokril s padalom in prav dobro spal in da
padalo dobro greje. Jaz pa vem, da mi je
naslednje jutro, ob vzponu na izhodisce
vcerajsne poti, zanohtalo v roke in da mi
je pomrznjena trava kar hrustala pod
nogami. Sicer pa JoZeta Se nisem sliSal
jamrat.

Drugi dan mi je Slo prav tekoce. Malo po
sedmi uri sem na severnem vetru pre-

jadral v 15 minutah 6 km, a veter je hitro
upadel, zato sem se povzpel na nov dvati-
socak in v devetih minutah pridobil
naslednje 3 km. Ob 10. uri sem bil na
vi§ini 2100 m, na idealnem mestu za
polet na juzno stran, in ¢akal na prvo ter-
miko. Ob 11 uri sem v zraku, a prehitro
(tukaj vzletajo po 13 uri, ocitno se termi-
ka razvije bolj pozno). V strahu, da
scurim in zafrknem dan, se borim s hlapi
in vrtim nulce, s¢asoma pa se za¢no pred
mano pojavljati meglice, ki mi nakazuje-
jo pot, da prav lepo potujem naprej. Sem
pa naredil napako, ko sem si v jutranji
rosi namocil hlace in teniske in si nisem
nataknil vrecke Cez suhe nogavice, da
sem se potem tri ure na 2000 tresel od
mraza, da sem bil Ze povsem apaticen in
potem pred obratno tocko nesmiselno
scuril. Spremenila se je konfiguracija ter-
ena in zaletel sem se v ¢elni veter. Pa sem
se nato grel s hojo naslednjih 5 km.
Potem z vetrom lepo odletim Se dvajset
km nazaj. Lepo izkoriS¢en dan, skupno
sem preletel 90 km, z hojo pridobil cez
100 km. Zvecer si v dolini privoS¢im
toplo vecerjo in naro¢im dostavo cunj,
baterij in hrane za naslednji dan.

Tudi JoZe je odli¢no izkoristil dan, letel
je na jutranjem severu, hodil in potem ob
enih odletel 70 km dolgo linijo, peS
obrnil obratno in odletel v dolino. Delal
je neprestano od 6. do 20. ure in ta dan
verjetno preletel in prehodil najdaljSo
razdaljo, a na koncu Se vedno zaostajal
15 km. Niki in Elin sta vodila za kakSnih
10 do 20 km, ker sta prvi dan v zavetrju
preletela lepo razdaljo, vendar danaSnje
odli¢ne pogoje slabSe izkoristila.

Tretji dan sem se naravnost iz postelje
povzpel na 2000 m. Umirjen vzpon, jem
borovnice, potem odspim na startu eno
uro. Medtem je JoZe moral najprej pre-
hoditi 15 km ravnine in zatem Se opravi-
ti vsaj Se 1000-metrski vzpon. Ob 11. uri
sem Ze v zraku, a zopet prehitro. Spodaj
vzhodni termicni veter, zgoraj severoza-
hodnik. Da ne scurim, pristanem in pre-
hodim prec¢ne poloZne grebene. Ob 12.
uri iz zraka opazim Nika in Elima, ki
Cakata na Startu. Vzletita kakSen kilome-
ter pred mano. Odli¢no, kon¢no imam
nekoga v zraku, da nisem osamljen in mi
je v pomoc€. Res da je termika razbita, a
ko zapustim steber, me SZ veter hitro
Zene naprej do naslednjega stebra. Potem
se glavni greben razcepi na Stevilne
gricke in ni ve¢ dobrih dviganj, SZ pre-
vlada in za grebenom melje. Elin in Niki
se spustita v varno dolino, a na 300 m
visokih gri¢kih je nemogoce nabirati in
preskakovati doline nasproti moc¢nemu
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dolinskem vzhodniku, zato po dolgi bitki
pristaneta. Ker me je petkov trening let
naucil, da ne smem v dolino, zdrsnem v
zavetrje zgornjega grebena, kjer me
zacne mleti SZ. Zato raje v zavetrju pris-
tanem v nizko rusevje in se potem pe$
odpravim na jugovzhodno stran spodnje-
ga grebena. Tam cakam, da pihne vzgon-
ski veter iz doline, ki odrine viSinski SZ.
Ko udari, se takoj povzpnem in v tem se
pripelje JoZe. Juhu, kako sem ga vesel.
Lepo druzno preletiva kriticni del do
naslednjega glavnega grebena, kamor se
prehitro zapodim in v zavetrju padem v
grapo, iz katere komaj zlezem Sele v doli-
ni. Sledi mucno pobiranje proti
mo¢nemu vzhodniku po zajedah.
Medtem JoZe zbeZi naprej, pametno na
viSini grebena. Fant je od zaCetka ves Cas
neutrudno garal, brez najmanjSega
pocitka je imel tezke bitke, vse nadok-
nadil in sedaj Ze vodi.

V Sopotu mi uspe zlezti na visino grebe-
na, letenje postane prijetnejse in hitrejSe
in bliZza se obratna tocka, a dan ugasa.
Pred mano je dolga globoka prec¢na
grapa. Da bi jo prehodil - vsega dva km
zracne dolZine, bi potreboval vsaj dve do
tri ure. Zato pristanem na pobocju in pre-
hodim ta dva kilometra ter se hkrati
povzpnem za 400 m. Potem ob 18.30
odletim in grapo uspe$no preletim. Do
obratne toc¢ke imam Se 17 km zracne lin-
ije. Ob 19. uri pri¢nem s tekom in ob 20.
uri sem 7 km pred obratno. Poklicem
Jozeta, ki ima Se 4 km do obratne. Je
pristal pred 18. uro, 12 km pred obratno,
potem pa se je v gos¢i zapletel v trnje in
ni mogel naprej. Da je lahko napredoval,
je moral preskociti ograjo sadovnjaka, v
katerem pa so bili psi ¢uvaji. Trek dneva
se zakljuci, a midva morava pesaciti Se 3
do 4 km do najbliZje ceste, ker nama roji
komarjev ne puste, da bi spala na
prostem. Potem je JoZe najel cigane, da
so ga pripeljali do mene, nato pa naju oba
v bliZnji hotel. Tam sva si najprej priskr-
bela jutranji prevoz nazaj na pozicijo,
potem pa §la na ve&erjo in v posteljo. Se
zdaj mi gre na smeh, ko se spomnim,
kako JoZe leZi na postelji, kot da bi bil na
kriZ pribit. Smejal se je, premakniti pa se
ni mogel ve&. Ze tretji dan zaporedoma je
dal vse od sebe.

Zjutraj odideva vsak na svojo izhodi§¢no
tocko in potem do obratne. JoZe se je
odlocil, da ponovi vzpon prvega dne, jaz
pa se vracam po dolini. Ker je napovedan
zahodni veter, Zelim priti na Z stran
Triglava. Tako prehodim 20 km, opravim
mucen vzpon po zaraslem goscavju,
grozno me Zeja. JoZeta nisem mogel

priklicati. Kako mu je bilo, lahko
sklepate iz njegovega zapisa: »Cetrti dan
sem tako obupno izmucen, da sem se
vlekel na hrib kot obsojenec. Zmanjkalo
mi je vode in sem bil tako dehidriran in
izmucen, da pri studencu Se vode nisem
mogel piti, kaj Sele jesti.«

Na hribu pa se ni hotel razviti vzgonski
veter. Zato pocasi pes rinem vedno visje.
Ob 13.30 vzletim v strahu, da sem Ze pre-
pozen za let proti zahodnim tokovom,
obenem pa Se ni sigurnega vzgornika.
Vem, da moram ¢im visje, nad greben, da
se izognem oblivajo¢im zahodnim vetro-
vom, obenem je potrebno obleteti Sirok
masiv iz zavetrja. Ker ni ustreznega
termicnega dviganja, se naslonim na
zahodno pobocje Triglava, kjer me
zahodnik narine do vrha. JoZeta pa nikjer.
Kasneje ugotoviva, da sva vzletela na
popolnoma isti viSini, JoZe je bil le kilo-
meter za mano, takoj za grebenom.
Vzletel je le 4 minute pred mano, a v
zavetrju grebena, in je zato komaj pobral,
medtem pa sem ga mrzlicno iskal po
zraku pred mano. Oba sva si tudi priz-
nala, da ni nobeden razmiSljal o tek-
movanju in ¢im hitrejSem prihodu v cilj,
ampak le o tem, kako izkoristiti razmere,
da zagotovo priletiva v cilj, da nama le ne
bi bilo potrebno vec¢ pesacit.

V tem poletu sem imel zopet priliko
obCudovati lepote neokrnjene narave.
Crede divjih konj, ki tekajo po obseznih
planinskih travnikih, Stevilne slapove na
juZznem pobocju Boteva - najvi§ji Cez
100m, prepadne skale in straSne soteske.
Ob slapu navijem do baze, kjer se potem
med meglicami borim $e za dodatnih 100

m, potem preletim sprednji greben izza
zavetrja, vsega za borih 50 m. Sledi Se
rutinski let po pobocju do cilja. Na cilju
i¢em Jozeta, njega nikjer. Cudim se, saj
sem pozno vzletel, v zraku pa ni bilo
opaziti nikogar, razen Sele na preskoku
grebena, ko sta Niki in Elin letela z
vetrom Sele na obratno. Povsem jasno je
bilo, da bosta zamudila povratek, ko bo
sonce Se okrepilo popoldanski zahodnik.
Zacéne me skrbeti za Jozeta, a ta kmalu
prileti in sproSceno veselje nad avanturo
se pri¢ne. In kako je JoZe preletel greben
nasproti vetru? Pravi, da povsem enos-
tavno, tako velika soteska mora obrniti
glavni tok vetra nazaj, pa ga je izkoristil
in obletel. Spet sem ostal brez besed
glede na vse moje kompliciranje. Sem pa
vseeno preprican, da je JoZe edini, ki je ta
dan obletel naproti vetru ta greben. Elin
in Niki sta naslednje dopoldne
pripesacila v cilj.

Ker nama ostaneta Se dva dneva, odideva
v petek po razglasitvi tekmovanja v
gorovje Rila, i§ji vrh
Bolgarije Musula (2925 m). Zvecer sva
na vrhu, a piha obcutno premocno.
Prespiva pod vrhom in naslednje jutro
odletiva v cudovito pokrajino sedmih
planinskih jezer. Je pa res, da sva izgubi-
la dopoldan in sva se potem morala ta
dan odreci MidZorju, najvisji gori Srbije.
Pa drugi¢. Obenem sva se v nedeljo zju-
traj Se pravocasno vrnila, da je JoZe koj
opravil jutranjo sluZbeno dolZnost. Ga
kar sliSim, kako je z umirjenim glasom
velel: »Pojdite v miru ...«

Pripravil: Simeon Kloko¢ovnik
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JADRALNO PADALSTVO (NADALJEVANJE IN KONEC)

Petdeset let mojega neba

Leta 1987 se je v Evropi pojavila nova
zvrst letenja, to je jadralno padalstvo. Ta
letalska Sportna panoga se je istocasno
mocno razvila tudi pri nas.V TrZicu je
bilo takrat veliko navduSencev, zato smo
najbolj vneti padalci ustanovili Drustvo
padalcev PREPIH TrZi¢. Z Janezom
Knificem sva bila prva inStruktorja v
drustvu ali sploh na Gorenjskem, tako da
sva spravila v »luft« priblizno dvajset
padalcev.Tega leta smo nakupili vec
Svicarskih padal JET in DUCK, ki so jih
proizvajali v Svici po ameriski licenci.
Ze v prvem letu letenja z jadralnimi
padali smo napravili petnajst viSinskih
poletov, najve¢ startov smo skupinsko
opravili s Kriske gore in Dobrce, na
Primorskem pa smo parkrat startali z
Jalovnika, to je gore nad Basko grapo, ki
ima nadmorsko viSino okrog 1600
metrov. V okolici Cerknega pa smo imeli
dve startni mesti, in sicer VrSe pod
Poreznom in Skofje nad Cerknem. Ker se
je pojavil problem dobre komunikacije

med startnim mestom in pristankom, smo
v druStvu organizirali tecaj in tudi oprav-
ili izpit iz radioamaterstva. Tako smo
izboljsali in zagotovili dobro zvezo med
padalci in vozniki - pobiralci padalceyv, ki
so pristajali na razli¢nih mestih, glede na
termi¢ne pogoje, ki jih je »ulovil«
posameznik.

Finesa teh prvih padal - sedaj »oldtaj-
marjev« je bila nizka (slaba), naj samo
omenim, da smo leteli z vrha Kriske gore
s pristankom v Seni¢nem ali Golniku
samo osem do deset minut. Ze iz letalske
Sole v Ljubljani, ko smo registrirali vsak
start z jadralnim letalom, sem zacel vodi-
ti tudi evidenco startov z jadralnim
padalom, v rubrike sem vnasal podatke o
mestu starta in pristanka, Cas poleta,
dosezZeno viSinsko razliko pri poletu, kdo
je letel ter smer in jakost vetra.Ti podatki
so bili pomembni zaradi ponovitvenih
startov na istih mestih, pri ¢emer smo
lahko racunali na priblizno ponovljivost

meteoroloskih razmer, upoStevaje tudi
letni ¢as poletov. Pri upostevanju te evi-
dence lahko navedem, da smo v treh letih
opravili ve¢ kot Sestdeset viSinskih star-
tov ter naleteli ve¢ kot trideset ur. Razvoj
jadralnih padal je v prvih letih bliskovito
naraScal, dinamicCne lastnosti so se tako
hitro spreminjale, da je »aspect ratio«
narasel Ze nad Sest, Stevilo celic se je od
dvanajst abnormno povecalo na sedaj vec
kot petdeset. Ce primerjam z avtomobili,
lahko recem, da imamo tudi pri jadralnih
padalih formulo F1. Ker se je prenos
znanja izvr$il tudi znotraj moje druZine,
ko je s petnajstimi leti zacel leteti Se sin
Matjaz in h¢i Liljana, ki sta Ze leta 1988
izvedla prvi visinski start iz Skofij nad
Cerknem.

V mesecu juliju 1988 sva se s sinom
udeleZila prvega evropskega prvenstva v
jadralnem padalstvu v Grenoblu na
pogorju St. Hilaire du Touvet. Startnina
za deset dni prvenstva je bila tako visoka,

12
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zato je bil sin Matjaz registriran kot
predtekmovalec, sam pa sem namesto
startnine investiral v novo jadralno pada-
lo Gemma od proizvajalca ITV, s katerim
se je dalo Ze takrat dobro jadrati.
Eksplozija proizvajalcev z ogromno tipi
jadralnih padal sedaj tako omejuje
jadralne padalce pri izbiri, podobno kot
pri nakupu novega avtomobila, da se je
tezko odlociti za pravilno izbiro, ali bo
jadralno padalo za prelete, za »pikaSe«
ali pa za zahtevno rekreacijo. Odlocitev
pa¢ zavisi od posameznika, kaj Zeli
doseci pri letenju. Ker imam ogromno
slikovnega materiala, sem izbral samo
tiste slike, da je razviden razvoj padal. Po
ustanovitvi DruStva letalcev KRAGULJ
v domacem kraju sedaj pomagam
mladim  jadralnim padalcem pri
uresnicevanju letalskih uZitkov.

Pripravil: Jozef Stucin

Slika 1:julij 1988-St.Hilaire du Touvet-
slika za sponzorja

Slika 2: polet 26.12.1987 7z Dobrce-
slikanje za poster

Slika 3: start z Gozda- sin MatjaZ s
SWING-Arcusom leta 2002

Slika 4: polet julija 1987 s Kriske gore-
pristanek v Golniku
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Novicke

Alan Jereb

777 Gliders
Triple Seven Gliders nam je predstavil prvi ultralahki »hike&fly« sedez. Dobavljiv je kot
sedez oziroma kot reverzibilni sedez z nahrbtnikom. (www.777gliders.com)

AirDesign

Podjetje je predstavilo svoje novo EN B krilo Rise II. »Odzivno in dobrih performans«
jadralno padalo je namenjeno predvsem preletaSem in ne zacetnikom, ki sveZe prihajajo iz
Sol. Dobra izbira tudi za tiste, ki stopajo en korak nazaj, saj AirDesign zatrjuje, da so dali
poudarek predvsem performansam, zato ima produkt »nadpovpreéno« dobro fineso. Na C-
gurtnah ima tudi krmilno kroglico, ki jo ponavadi vidimo na krilih visjih kategorij. Trenutno
je EN B certificirana velikost M, pravijo pa, da bodo sledile $e $tiri velikosti.
(www.ad-gliders.com)

Apco

Apco je predstavil vse §tiri velikosti novega EN A certificiranega zacetniSko/nadaljevalnega
padala Karma Evo. Namenjeno je tako prostemu letenju kot tudi paramotornemu letenju.
Glede na vzletne mase je krilo dobavljivo v dveh velikostih. (www.apcoaviation.com)

BGD

Podjetje nam je ponudilo »high-end« EN B krilo, Base. Dizajnirano je za »pilote, ki letijo v
zahtevnih vremenskih razmerah a hkrati i§¢ejo prijazne performanse«. M velikost, naj bi bila
na voljo od sredine septembra, ostale velikosti pa naj bi sledile. (www.flybgd.com)

GIN

Predstavili so ultralahko verzijo njihovega EN B Atlas padala. Atlas X-Alps je priblizno 1
kg lazji, z »izboljSanimi letalnimi karakteristikami«. Namenjen je izkuSenejSim pilotom, ki
i8¢ejo lahko in kompaktno krilo. V izdelavi so velikost S, M in L. (www.gingliders.com)

GIN

GIN je predstavil tudi novo tandem padalo Fuse. Namenjeno je profesionalnim kot tudi
rekreativnim pilotom. Uporablja »equalised pressure technology (EPT)«, tako kot njihovo
XC krilo Carrera. 41.2 m* veliko padalo se ponasa z vitkostjo 5.35 in je certificirano EN B
za vzletne mase med 160 kg in 220 kg, EN C pa za vzletne mase med 110 kg in 159 kg.
(www.gingliders.com)

Gradient

Pravkar je v izdelavi padalo Freestyle3, ki bo dostopno v treh velikostih 20 m?, 22 m* in 24
m?. Pri Gradient-u pravijo, da je krilo zelo dinamic¢no, toda ohranja stabilni profil, ima enos-
tavne »stall« karakteristike in dobro kontrolo v »deep-stall« situacijah. Certificirano je do
obremenitev 12G ter ojacano na to¢kah najvecjih napetosti. Vzletne mase so do 110 kg, do
120 kg in do 130kg. Ponujajo ga v barvah »Cold Rainbow« in »Blue Petrole«, ampak lahko
dizajn izberemo tudi sami. (www.gradient.cx)

Icaro

Maverick 3 je Icaro-v novi EN C certificiran tro-linijec. Pravijo, da ima odli¢ne perfor-
manse, da je vzletanje z njim zelo enostavno ter da ponuja spro$¢eno in predvidljivo leten-
je. Je lazji in bolj odziven od svojega predhodnika, z ojacanim prednjim robom ter opreml-
jen z Icaro-vim unikatnim sistemom »Trim Speed Optimiser«. (www.icaro-paragliders.com)

Icaro

Akro guru Xandi Meschuh pravi, da je Icarovo novo akro krilo Nikita 4 »najboljSe akro
krilo, ki sem ga imel zadnjih 14 let«. V standardni konfiguraciji ga opisuje kot »zmerno
odzivno«. Padalo ima mehkejSi nosni profil, druga¢ne bremze in mehkejse krmiljenje od
svojega predhodnika. IzkuSeni lahko s trimom iztisnejo dodatno energijo iz krila. Dobavljiv
je v petih velikostih. (www.icaro-paragliders.com)
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Nova

Nova je »shujSala« krilo Ion 3, zato da je lahko trgu ponudila ultralahhko verzijo, ki je 1.5
kg lazja od osnovne verzije (500 g laZja od padala Ion light 2), a hkrati ohranja performanse
ter pasivno varnost. Nova ga je opisala kot »enostavno, zabavno padalo, namenjeno alip-
inizmu, popoldanskemu letenju na lokalnem hribu in XC letenju«. Ima ozke gurtne in tanke
vrvice, toda robustne in krite z njihovo polno garancijo. ¢eprav je certificiranje v teku, Nova
pri¢akuje EN B klasifikacijo. (www.nova-wings.com)

Nova

Velikosti S, M in L jadralnega padala Triton 2 so prestale »shock, load« in »flight« teste ter
¢akajo na certifikacijo. Nizka vitkost nas ne sme pretentati, saj je padalo z visokimi-perfor-
mansami namenjeno »izkuSenim pilotom«. Svicarski pilot Philipp Steinger, ki je s tem
krilom letos zmagal na Swiss Open tekmovanju, opisuje padalo kot »merilo« za EN C in
nizko EN D klaso. (Svicar ni Nova team pilot.) (www.nova-wings.com)

Pro Design

Cuga2 je ProDesignovo novo krilo, certificirano EN A v S§tirih velikostih ter EN B v naj-
manjsi velikosti. Pri podjetju pravijo, da je krilo zelo enostavno Startati ter da je zelo stabil-
no po nagibu. Uporabili so nekoliko lazje blago kot pri predhodniku Cuga ter ga impregni-
rali za vecjo obstojnost, tako da je krilo laZje in manjse. Vitkost jadralnega padala je neko-
liko viS§ja, zato je to nekoliko hitrejSe in odzivnejSe. (Www.pro-design.at)

Sky Country

Ukrajinski proizvajalec Sky Country je razkril novo »top-end« EN B krilo, Scooter. Ciljna
publika so piloti z vsaj 60 h naleta. Padalo je trolinijsko z vitkostjo 5.8, oja¢anim sprednjim
robom, togim blagom ter v zgornjem predelu z UV odpornimi Edelrid vrvicami. Velikost M
je certificirana EN B za vzletne mase med 80 kg in 100 kg. Sledile bodo Se §tiri velikosti.
(www.sky-country.com)

Skyman

Predstavili so nov XC sedeZ, Coconea. Ima sedalno ploSco, »musse« protektor in prostor za
rezervo. Certificiran in dostopen je v dveh velikostih, s teZama 3.6 kg in 3.8 kg in izbirno
dolZino kokona. (www.skyman.aero)

Skyman

Skymanov novi super lahki sedeZ String tehta pod 300 g (vklju¢no z AustriAlpin Stratus
karabini). Airbag in prednji kontejner za ultralahko rezervo (925 g za obremenitve do 100
kg) so na voljo z doplacilom. (www.skyman.aero)

Sol

Njihovo novo »high-end« EN C jadralno padalo Lotus One je podobno stari DHV 2/3 klasi-
fikaciji, pravi Sol. Sportno krilo je natan¢no in dinami¢no ter zahteva izkuSene roke za
manevriranje. Pri Sol-u dodajajo, da je bilo padalo ustvarjeno za »odlicno« pobiranje.
Dobavljivo je v §tirih velikostih ter barvah z razponom vzletnih mas med 70 kg in 125 kg.
(www.solparagliders.com)

Swing

Popularni reverzibilni sedeZ Connect Reverse je bil dopolnjen in ponovno predstavljen kot
Connect Reverse Evo. Obdrzal je odlicen Deuterjev sistem za noSenje s snemljivim pasom
za boke, toda z novimi in laZjimi pasovi. »Airbag« je sedaj vecceli¢ni in oblikovan s titani-
jevo peno, tako da inflacija ni odvisna popolnoma od zra¢nega toka. Nahrbtnikov »pokrov«
je nekoliko vecji od predhodnika in skrbi za lazje dostopanje do notranjosti. Hrbti$¢e je bolj
zracno, hkrati pa je izdelek nekoliko lazji. V velikosti L tehta 3.95 kg. (www.swing.de)

U-Turn

Thriller X4 je novo akro krilo podjetja U-Turn. Zanj pravijo »zelo dinami¢no« in namen-
jeno najboljSim akro pilotom. Zatrjujejo, da je odli¢no za zahtevne manevre in tranzicije.
Vertikalna rotacija je mirna, zato so »heli« manevri s krilom enostavnejSi. »Pressure
Balance valves (PBV)« skrbijo za dobro ventilacijo med celicami ter pomagajo pri zago-
tavljanju dobre presurizacije ne glede na pozicijo in obliko krila. U-Turn obljublja dobre
materiale, dvojne in ojacane §ive ter ojacitvene elemente na vseh pritrditvenih mestih za lin-
ije ter V-rebrca. Padalo je dobavljivo v velikostih 16 m? 17 m?, 18 m’, 22 m* ter 24.5 m™
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PREGLED IN VZDRZEVANJE PADALA

Moje padalo

Osnovni obdobni pregled jadralnega
padala

1. del

Vsako padalo, tako kot vse druge letalne
naprave, je potrebno obdobno pregledati.
Tako boste zagotovo vedeli, ali je padalo
v dobrem stanju za varno letenje, in imeli
mirno glavo. Ce pa padalo prodajate,
boste s tem lahko kupcu dali ustrezno
potrdilo o stanju padala.

Prvi obdobni pregled novega padala se
priporoc¢a dve leti po nakupu oz. po 200
letalnih urah, kar pa¢ nastopi prej, nato
pa vsako leto. Nekateri proizvajalci pri-
porocajo, da vsi piloti, ki letijo ve¢ kot 80
ur na leto, so akro piloti oz. uporabljajo
lahka ali ultralahka padala, preverijo
padalo po koncu vsake letalne sezone.
Vsa padala, ki se uporabljajo za ucenje
ali za tandemske polete, pa je
priporocljivo preveriti vsako leto, saj se
le tako lahko garantira, da so letalne last-
nosti padala skladne z EN/LTF standard-
om oz. certifikatom, kot ob njegovi
izdelavi.

Pri tem moramo vedeti, da krila tem-
nejsih barv absorbirajo ve¢ UV Zarkov,
zato naj bi jih preverjali na nekoliko
krajsa obdobja kot svetla krila. Tudi
materiali, ki so prevleCeni z raznimi
nanosi, ne glede na njihove druge pred-
nosti, se s¢asoma razgradijo.

Ce pilot opazi spremembe pri obnaganju
krila med vzletom ali letom, ki so posled-
ica staranja padala, je priporocljivo pre-
veriti padalo pred naslednjim letom.

VIZUALNI PREGLED VRVIC IN
NOSILNIH TRAKOV

S popolnim vizualnim pregledom se pre-
verjajo vrvice, kar omogoca dolociti
morebitne posSkodbe na prevlekah,
pritrditve vrvic, material krila, Sivi, diag-
onale, obrobe ...

Vse, tudi najmanjSe poSkodbe, kot so
luknjice, razpoke ali natrgani $ivi, je
potrebno sanirati. V primeru velikih ali
bolj kompleksnih poskodb, posebej na
konstrukcijsko pomembnih mestih, je
priporocljivo padalo popraviti pri proiz-
vajalcu.

Krilo in vrvice se ne starajo enako, zato
je ¢isto mogoce, da je potrebno zamenjati
del ali vse vrvice Se v ¢asu normalne

Zivljenjske dobe padala. Redno pregledu-
jte vrvice, ¢e so na njih vidni znaki
poskodb, preverite vozle in Sive ter
obrabo komandnih vrvic.

Tudi nosilne trakove je potrebno prever-
jati. Preverja se njihova dolZina,
poskodbe, vpenjanje vrvic in karabine,
na katere se vpenjajo vrvice. Ce manjka-
jo gumijasti obrocki/elastike, jih dodajte.

POROZNOST

Poroznost krila lahko definiramo kot pro-
pustnost zraka skozi material krila, mer-
jeno v litrih na kvadratni meter na minu-
to. Test se izvaja pod standardnim tlakom
200 mm vodnega stolpca, kar je 20
milibarov. Povedano zelo enostavno je
poroznost padala oz. materiala, iz katere-
ga je narejeno krilo, kako hitro prehaja
zrak skozi ta material. Vec¢ Casa kot je za
to potrebno, manjSa je poroznost oz.
boljsi je material.

Da lahko izmerimo poroznost padala,
rabimo t.i. napravo porosimeter, ki je
primerna za meritve v padalstvu. To so
npr. naprave od proizvajalcev HELLO,
IDC ...

Ko merimo poroznost padala, jo merimo
na nekaj razli¢nih tockah tako na spodnji
kot na zgornji strani krila. Toc¢ka meritve
naj bi bila med 20 in 30 cm od sprednje-
ga roba proti zadnjemu delu padala.
Porosimeter meri porabljeni Cas, ki ga
rabi dolocen volumen zraka za prehod
skozi meterial. Spodnja slika predstavlja
primer merilnih tock na zgornji povrsini
krila.

vedno veC zraka skozi in se tako
zmanjSuje razlika v tlaku, kar pa vpliva
na zmanj$evanje njegove zmogljivosti.
Spremembe v zmogljivosti padala se
odrazajo skozi fineso padala, hitrost,
odpornost na zapiranja, hitrosti odpiran-
ja, upravljanju v zavojih. Prav tako pa je
prizadeta tudi trajnost padala. Ce je pada-
lo bolj porozno, je material manj odporen
in bolj dovzeten za poskodbe in se lazje
strga. To se lahko zgodi pri vzletu, pris-
tanku ali med letom npr. v primeru zapi-
ranja.

Rezultati, ki jih dobite pri merjenju
poroznosti padala, vam tako povejo,
koliko je Ze krilo porozno in ali je Ze ¢as
za njegovo upokojitev. Tega pa se ne da
ugotoviti samo z vizualnim pregledom.
Meritve poroznosti pa so tudi dober argu-
ment pri nakupu padala iz druge roke.
Rezultate merjenja prikazujemo v sekun-
dah ali pa uporabimo standardno formu-
lo in sekunde, prera¢unamo v tocke
(5400 / ¢as v sekundah).

Naslednja tabela prikazuje, kako
tolmacimo rezultate:

Stanje materiala cas (s) Tocke
Novo >284 <19
Odlicno 283-111 20-49
Dobro 111-55 50-99
Zadovoljivo 54-37 100-149
Slabo 36-19 150-299
Neuporabno za letenje <19 >300

Top surface

Poroznost padala se skozi Cas in seveda
skozi njegovo uporabo povecuje. Krilo se
vedno manj obnasa kot krilo jadralnega
padala in vedno bolj kot klasi¢no padalo!
Krilo naj bi namre¢ vzdrzevalo razliko v
tlaku med zgornjo in spodnjo povr§ino v
Casu letenja. Zato nocemo, da pusca

Izmerjena poroznost pa ni edina vred-
nost, ki opisuje kvaliteto padala, ampak
je to le eden od vec tehni¢nih aspektov, ki
so sestavni del tehni¢nega pregleda
jadralnega padala.

Naslednji¢ pa ve¢ o meritvah vrvic in tri-
manju.
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PA SE NEKAJ NASVETOV

Da bi zagotovili primerno trajnost
padala, se priporoca:

UPORABA

Izogibajte se nepotrebnemu izpostavl-
janju padala UV Zarkom. Ce ste na
vzletiS¢u in je vaSe padalo odprto, ga
pokrijte.

Ne vlecite padala po tleh ali hodite po
njem.

Ne puscajte padala v avtomobilu, kjer
bi lahko bil izpostavljen moc¢ni soncni
svetlobi.

ZLAGANJE
Ne zlagajte padala prevec na tesno.

Preverite, da v kupoli ni insektov, vejic
in podobnega, preden zloZite padalo.

CISCENJE
Postavite padalo na ravna, Cista in suha
tla.

Ne uporabljajte topil ali abrazivnih
sredstev. Ce je res potrebno, se pri-
poroca, da ocistite umazane dele z
neZnim milom in mehko krpo.

HRANJENJE

Ne spravite padala, dokler ni popolno-
ma suho. Hranite ga v suhih prostorih s
primerno temperaturo, pustite odprt
nahrbtnik.

Voda padalu $koduje. Daljsa izpostavl-
jenost padala vodi oz. vlagi bo
$kodovala tako krilu kot vrvicam. Ce je
padalo mokro, ga ¢im prej posusite in
Sele nato spravite. Ne pusScajte padala
¢ez no¢ v nahrbtniku, ¢e je vlaZno,
ampak ga odprite in posuSite na sobni
temperaturi, ne na soncu, saj to lahko
povzro&i kréenje vrvic. Ce se je padalo
zmocilo s slano vodo, se priporoca, da
ga sperete z nekaj sladke vode in ga
posusite v senci ali v prostoru.

Tudi pesek Skodi padalu. V primeru, da
letite npr. na pe$cenih plaZah in ostane
pesek v padalu, ga dobro otresite, da
ves pesek pade iz padala in vrvic.

Povzela po informacijah JP proiz-
vajalcev: Mateja Kravos Pljakoski

TOMATO SPORT

Demo Glider enter Lijak & Kov
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X STREAM - HELICO

Vremenske postaje

Vremenske postaje so za jadralne
padalce postale skoraj nujno zlo. Poleg
varnosti ne smemo pozabiti Se na
moment prihranka goriva in casa, ko
razmere niso ustrezne. A kaj, ko so tako
drage! No, tudi to se je spremenilo.
Pred kakimi Stirimi leti smo zaceli razvi-
jati lastno vremensko postajo, z lastno
elektroniko, lastno programsko opremo
in lastno spletno aplikacijo, narejeno
tocno po naSih Zeljah. Po zacetnih
napakah, brez katerih pa¢ ne gre, so se
rodile vremenske postaje serije XStream
(Starter, Observer, Pro) pod blagovno
znamko Helico.

V prvi vrsti smo Zeleli ponuditi izredno

robustne vremenske postaje, namenjene

za ekstremne razmere na izpostavljenih

lokacijah, ki imajo:

- veliko avtonomijo — do 30 dni delovan-
Jja brez sonca (odvisno od modela,

Stevila klicev, intervala posiljanja)

- pasivno zasCito pred atmosferskimi
razelektritvami v obliki Faradayeve
kletke

- aktivno elektronsko zascito pred
atmosferskimi razelektritvami

- nastavljive parametre preko spleta

- fleksibilno bazo podatkov in hrambo
celotne zgodovine, statistike, izvozi ipd.

- kvalitetne senzorje za veter, tempera-
turo, vlago, pritisk, padavine...

- kompresijo podatkov za niZjo porabo

V mnogo primerih se izkaze, da so
XStreamovke celo ,,predobre”. Ni vsaka
lokacija zelo izpostavljena strelam in
marsikomu je klicanje na odzivnik Ze kar
staromodno. Od tu naprej je ceni odprta
strma pot navzdol. NiZja poraba energije
z odsotnostjo klicev pomeni manjse
potrebe po napajalnem sistemu in manjso
dimenzijo. Rodil se je Fresh, ki pred-
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stavlja sveZino na tem podroc¢ju. Osnovni
model z merilcem vetra in temperature in
tlaka je na voljo Ze za 239 evrov + DDV.
Clani ZPLS lahko do konca leta izkoris-
tite tudi 20% popust na nase ostale mo-
dele.

Fresh ima moznost vstavitve lastne SIM
kartice, deluje namre¢ preko GPRS
omrezja. Lahko pa izberete tudi povsem
,»Zaprto® varianto, ki jo le privijacite na
drog in to je vse! Deluje preko M2M
operaterja, ki zagotavlja delovanje v 170
drzavah sveta. V tem primeru se placuje
naro¢nina za prenos podatkov, ki znaSa
okoli 15 evrov.

Ve¢ na: www.helico.si ali naslovu elek-
tronske poste: info(afna)helico.si
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DOPUSTNISKO LETENJE

Oktobrsko dopustnisko letenje v
Oludenizu je za nami. Kot vsako leto
smo tudi letos Ze tradicionalno dopusto-
vali v Tur¢iji. To je bilo Ze Sesti¢ zapored,
od tega smo bili Stirikrat v Kemerju in
dvakrat v Oludenizu. Tokrat nas je poto-
valo kar 54, pilotov je bilo 24, ostalo pa
so bili druzinski ¢lani in simpatizerji
letenja. Klubska zasedba je bila tudi
Stevilcna, saj se je potovanja udeleZilo
¢lanstvo iz kar osmih klubov: Albatros
Celje, Metulj Rimske Toplice, Sky
Velenje, Lintvar §entjur, Polet Kamnik,
Kavka Kisovec, Kajuh Frankolovo in
Kovk Ajdovscéina. Da je Oludeniz nekaj
posebnega na jadralnopadalski sceni, ni
ni¢ novega, toliko poletov dnevno ne
opravijo nikjer drugje na svetu. Po
besedah lokalnih tandemskih pilotov
opravijo dnevno od 500 pa vse do 800
tandemskih prevozov, ¢e pa k temu
priStejemo Se ostale pilote, se Stevilka
giblje nekje med 800 in 1200 poletov.
Seveda je temu primerna tudi gostota
pilotov na Startu, kar je bilo letos precej
motece predvsem v smislu varnosti. Od
lanskega leta so naredili tudi novo
vzleti§¢e na visini 1200m, ki pride prav v
primeru mocnejSega vetra na vzletis¢ih
pri vrhu gore Babadag (1700 do 2000m).
V nacionalnem parku so v skalovje
vsekali popolnoma novo cesto, vse v
dobro turizma in seveda dobicka.

Vreme je bilo letos za odtenek slabSe od
prejsnjih let, pa vendar je bilo zelo v
redu. Voda topla in popestrena s kar
visokimi valovi, kar je bilo zelo zabavno
za uzivanje na dolgi pesceni obali. Tudi
temperature zraka so se gibale od 30 do
32 stopinj, razen enega dneva, ko je malo
dezevalo. Letelo se je kar precej, le
vreme smo precej Cekirali in iskali
primerne trenutke za odhod na vzletisce,
ko tam ni bilo vetrovno in je bilo brez
nizkih kumulusnih oblakov. To so seveda
poceli tudi tandemasi in zato je bilo
vCasih s prevozom kar nekaj teZav, saj
imajo tandemi prednost in smo zato na
vzleti§¢a prisli pozneje od naSih Zelja.
Drugace pa je cena prevoza 5 evrov,
zraven se placa Se 6 evrov za vstop v
nacionalni park.

Poleg letenja je Turéija v tem letnem
Casu zanimiva tudi dopustniSko, saj
druzinski ¢lani lahko uZivajo v morju, na

Turcya

wee

bazenu in na izletih. Ce sklenem vtise
letosnjega in lanskega leta, lahko ugo-
tovim, da si je Oludeniz vsaj enkrat vred-
no privosciti. Letosnji dopustniski del in
letalni del si lahko ogledate na Youtube-u
na mojem kanalu (janez kanizar).

Naslednje leto potujemo znova v Kemer in
bomo leteli z gore Tahtali, ki je Se visja od
Babadaga. Gora ima dve vzletis¢i na vrhu
(2365m), pristaja pa se seveda ob morju.

2014

Dostop je s hitro in moderno gondolo, pa
$e manj je skomercializirano. Na Youtube-
u si lahko pogledate tudi filme, posnete v
Kemerju od leta 2009 do leta 2012.
Vabljeni vsi piloti, njihovi druZinski ¢lani
in prijatelji. Objava bo zunaj spomladi, za
informacije pa me lahko kontaktirate na
telefon 040 705 811.
Pripravil: Janez Kanizar,
DJP Albatros Celje
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TRADICIONALNA PRIREDITEV

Blagoslov jadralnih padal

DJP Kajuh Frankolovo je v nedeljo, 12.
oktobra 1914, organiziralo Ze dvanajsto
prireditev »Blagoslov jadralnih padal«. S
to naso tradicionalno prireditvijo Zelimo
dejavnost letenja Se bolj priblizati kraju
in krajanom, padalcem pa narediti
praznik, po vzoru motoristov, ki se vsako
leto mnozi¢no zberejo na blagoslovu
motorjev v Mirni peci. Tudi padalci si ne
glede na versko prepricanje zasluZimo
svoj praznik.

Padalo pac¢ padalcu pomeni sredstvo, s

katerim izpolnjuje svoje sanje, v misel-
nosti nekoga drugega pa je to morda
sredstvo, s katerim se neodgovorno
izpostavljamo nevarnosti in po nepotreb-
nem zapravljamo svoj Cas in denar. Tako
miselnost Zelimo s to prireditvijo spre-
meniti. Pokazati Zelimo, da je letenje v
rokah odgovornega padalca varen Sport
in da se tudi mi zavedamo, da imamo
doma svoje najdrazje. Pokazati Zelimo,
da letenje ne razdvaja, ampak zdruzuje.

Ze zgodaj dopoldne smo se zbrali pri nasi

druStveni brunarici na Frankolovem.
Veter naj bi bil Ze nekaj dni pred in tudi
Se nekaj dni po tem datumu premocan za
letenje. Pa je ravno tisto nedeljo
dopoldne ponehal in omogocil ¢udovito
jadranje. Nasi kombiji so naredili svoje
in lep je bil pogled na Konjisko goro,
obdano s pisanimi padali. Sam obred
blagoslovitve se je pricel s pesmijo, poz-
dravom predsednika drustva Kajuh, poz-
dravom Zupana obcine Vojnik in poz-
dravom predsednika Krajevne skupnosti
Frankolovo. Z nami je bil tudi predsednik
ZPLS Srecko Jost. Veselil nas je velik
obisk padalcev sosednjih drustev in tudi
simpatizerjev letenja, saj smo nasteli sko-
raj dvesto udelezencev naSe prireditve.
Obred je vodil na§ domaci Zupnik pater
Branko Cestnik.

Seveda po obredu, po naSi stari navadi,
nismo odsli domov. Spekli in pojedli smo
odojka in $e nekaj drugih mastnih dobrot,
tudi Zejni nismo bili. Za razvedrilo so
nam igrali mladi fantje ansambla Stop.
Kar prehitro je bila no¢ in poslovili smo
se v Zelji, da se drugo leto, mogoce Se v
vec¢jem Stevilu, zopet sreCamo.

Pripravil: Karli Blazinsek,
predsednik DJP Kajuh Frankolovo

20

November 2014




lkar - interno glasilo ZPLS za jadralne padalce in zmajarje

"[OCETOVA | 2. KOOR- | STANJE, |
SESTAVIL: | L& rKA, | DINATAV | Ko JE
JAKOB | kima KOOR- NEKAJ
~ DRUGO |DINATNEM | IZGUBILO
i MATER | SISTEMU | SVEZINO
DUHOVNIK
V PRAVO-
SLAVNI
CERKVI
ZLATO
(PO ITALI-
JANSKO IN
SPANSKO)
INEKDANJA
PARLAME-
NTARNA
STRANKA
PROTIPO-
MENKA
BESEDI
"LAGEN"
GLAVNI
STEVNIK
. FRAN-
PIONIR LETENJA
—
TELO, SES{  opi&yl TELE- INEKDANJA OBRAMBNI|
o TR S |ouod | P | s | ey | o AT oot
- PIRAMID, | WUBS! | poniypea| BioTKk | JEzE | (MANJS) | KOROSEC | BUSE NE- -
' | SADEZ KRSCENIH LEC KLU-
‘S' DVOJNA ZA MLADE OTROK BA MAN-
PIRAMIDA CHESTER
(GEOM.) HVALNICA,| CITY, FR.
,5‘?5",:5,“2', NAPADA- SLAVO- | REPRE-
PoLIue. |LEC REALA SPEV | ZENTANT,
“ | BENZEMA AGNA
nooT NZEM SAGN
OSEBE HEMO-
ALl GLOBIN
STVARI PLOSCIN-
SKA MERA
PRIMOR.
TROPSKI NASELJE
SADEZ CVEZ%T EZR ZA
ZAVESTI
BOJDA
MORSKE HOKEJSKI
ZIVALI S PRISLOV, KLUB 12
KLESCAMI Z&:?IZ{;J CELOVCA
SUKANEC PISATELJ-
(POGOV.) ICA PEROCI
VEZNIK I' ]
PRAVLJI- VU NEW:
CNO BITJE YORKA
APARAT, VELIKO
STROJ- NASILJE,
CEK NASILNO
{(POG.) RAVNANJE|
NEODLOCEN POLO- | o mg 9.IN13. NASA IN
zaJ PRISAHU, KO SE | U8 CRKA [TUJA CRKA
NENAPADEN KRALJ 3 WULKAN NA/
NIMA KAM PREMAKNIT ZEI":“QI'EKO E;?.BAJSI KAMGATKI
VOTLA PRI
EGIPCAN-
GLAVNO SAN | VRN SKI BOG
MESTO ANTONIO SONCA,
FRANCIJE "V REDU" ANION
(AMERIS.)
VRSTA
SADNEGA
LIKERJA
IME VE% '
SLO. KOS- NAJVECJA
i ARKARJEV, SLOVEN-
BLAZIC, SKA REKA
IKLOBUCAR|

POMOC | ORO: zlato po ita. in $pa. MOVJE: dude otrok ARAS: center za zavest v mozg. deblu UKA: vulkan

November 2014

2



Ikar - interno glasilo ZPLS za jadralne padalce in zmajarje

November 2014




lkar - interno glasilo ZPLS za jadralne padalce in zmajarje ﬂ

NOVI ADVANC
LIGHTNESS 2

Lahek. Udoben. Varen.

VDAVWUCE rIGHLVESSs

Novi sedez LIGHTNESS 2 je udobnejsi in varnejsi od predhodnika. zboljsana je
aerodinamicna oblika, penasti protektor je EN/LFT certificiran, prostor za

ADVANCE rezervno padalo pa je po novem integriran v sedezu. Dobavljiv je v treh
LIGHTNESS 2 velikostihﬂ in eni barvni kombinaciji, ;kupaj z non n_ahrbtnikom Lightpack 2 ter
kompresijsko vreco Compressbag light za zmanjsanje volumna padala. Ob vseh
HIKE & FLY & XC  izpoljganih lastnostih, vam novi LIGHTNESS 2 s svojimi dodatki tako omogoca
obenem tudi vec¢ udobja pri nosnji jadralno padalske opreme na vasih "hike & fly”

izletih in potovanjih. Vet informacij o sedezu najdete na www.huuhuu.si

Zastopstvo za Advance: Huu Huu paragliding - Sola JP; SIV teéaji; tandemski poleti; XC izleti; oprema in servis
Klemen Sovan / 031 848 267 / klemensovan@gmail.com / www.huuhuu.si
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