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TEKMOVANJE V PRELETIH ZA JP

German Open 2015

Nems$ko mednarodno odprto drZavno
prvenstvo v jadralnem padalstvu se je
letos v Sloveniji odvijalo Ze tretje leto
zapored. Tokrat so sicer nameravali tek-
movanje izpeljati v Italiji (Gemoni), ven-
dar je Ze januarja na svetovnem prven-
stvu v Kolumbiji prisel do mene Andreas
Malecki z vprasanjem, ¢e bi njihovo
drzavno prvenstvo lahko ponovno orga-
nizirali pri nas. Na tekmovanju so se
Nemcem poleg ostalih tekmovalcev
pridruzili tudi v Posocju dobro znani
Litvanci, ki so pod okriljem nemskega
tekmovanja organizirali svoje drZavno
prvenstvo. Tekmovanje se je tako odvija-
lo v polni zasedbi sto tridesetih mednar-
odnih tekmovalcev.

Pred nemskim tekmovanjem in na
slovenskem drZavnem prvenstvu smo
imeli vro€inski val s kombinacijo lokalno
stabilnega, a tudi odli¢nega, za letenje
lepega vremena. Na Zzalost Nemcem
vreme tudi leto$nje leto ni postreglo s
presezkom letalno ugodnih razmer. Za
organizatorja je to pomenilo precej vec
dela - borbe z dnevnimi odloc¢itvami, kje,
kdaj in kako bomo izpeljali vsakodnevno
letalno nalogo. Tekmovanje se je tako
kljub prvotnemu vzleti§¢u na Kobali
prakti¢no vsak dan preselilo na Lijak pri
Novi Gorici, kjer so se uspesno izpeljale
tri tekmovalne naloge.

Na prvi tekmovalni dan nemskega
drzavnega prvenstva smo v tekmovalni
komisiji na Zalost naredili nalogo
pretezko za dane razmere, tako da se je
zgodil velik osip takoj po pricetku
naloge. Naloga je bila vredna 20 tock za
zmagovalca, 19 tock zame in Marka
Novaka ter 8 tock za veliko vecino.
Drugi tekmovalni dan je bil odlocilen za
tekmovanje. Dan je bil razmeroma $ibak
zaradi veliko pokrivanj. Nebo se je cel
dan odpiralo in zapiralo, po teZavnosti pa
je bil dan zelo podoben dnevu na
slovenskem drzavnem prvenstvu, ko je
zmagal Tomaz ErZen. Moja taktika je
bila dober rezultat na »Sit« dan in »§lep«
na dober. Ravno nasprotno kot na
slovenskem drZavnem. »Kaj bi sedaj
naredil Tomi?« V prvi rundi do zma-
jarske rampe sem vodil, ker je bilo
logicno, da se gre s polno »plinko«. Nato
rampa »ne prime z raketo«, nakar
porinem naprej v Caven. Ko zaéne iti dol

kot kamen in ni¢ naprej, je moja prva
poteza dneva, da grem nazaj v rampo. V
naslednjih minutah se zgodi prvi osip, Ze
se je »ulegla« precej$nja skupina pilotov.
Presenetljivo je vecina preZivela, tako da
sem sedaj v zelo slabi poziciji. Do
Skabrijela se gre s »polno plinko, ta je v
soncu, vendar ni¢ ne dela, samo »glajd«
nazaj do »Danijela«, kjer si ponovno
vzamem veC Casa, saj je v Lijaku vse
pokrito, ljudje »curijo« vse naokoli. Ko
prebrodimo to »temo«, se hitrost
ponovno poveca nekam naprej od Cavna
in na ravnino. Ko gremo drugi¢ na
Skabrijel, se prva skupina petih zaleti
ponovno kot »svinje v bute« v Skabrijel
in na tla, jaz pa rolam na Lijaku do viSine
baze zaradi prve izkusnje z Skabrijelom.
Od tu naprej sem sam, z nekaj preziveli-
mi »pozadinci«, katerih se ne bojim in
samo skrbim za »prezZivetje« v zraku. Za
zakljucek dneva dobim na zmajarski
rampi »raketico« do baze in »odglajdam«
preko obratne na sredi doline v cilj ter
zmagam drugo nalogo na zelo podoben
nacin kot Tomi na slovenskem drzZavnem
prvenstvu. Dan je bil Cisto regularen,
piloti so »curili« ¢ez celo traso, dva sva
bila v cilju. Ce bi to izvedel na nasem
drzavnem tekmovanju, tako kot je Tomaz
ErZen, bi bil ponovno v igri oziroma bi
zmagal.

Tretji dan sem se »Slepal« glede na
strategijo tekme. Moja edina naloga je
bila doseci cilj, kar je pomenilo zmago
nemskega odprtega drZavnega prvenstva.
Disciplina je bila hitra z velikim Stevilom
pilotov v cilju. Meni v presenecenje so
bili rezultati z ve¢jimi razlikami v tockah
kot na nasih tekmovanjih.

Kljub temu, da Ze trikrat do sedaj nismo
imeli srece z vremenom, smo z Gasper-
jem Prevcem na Celu organizacije vsako
leto uspesno izpeljali tekmovanje. Ce se
slabosti organizacije ponavadi izkaZejo
oziroma potencirajo na »vremensko
slabe« dni, se lahko pohvalimo, da so bili
Nemci vsako leto z organizacijo tek-
movanja zelo zadovoljni.

Pripravil: PimoZ Susa
Povezave:
www.dhv.de/web/german-open-2015/
www.dhv.de/web/german-open-2015/compe-
tition-news/ergebnisse-results/

Moja osebna tekmovalna izkusSnja se je
zelo navezovala na slovensko drZavno
prvenstvo in ustvarjeno mnenje glede
trenutnega tekmovalnega tockovanja. Na
prvi tekmovalni nalogi slovenskega
driavnega tekmovanja nihce ni dosegel
cilja, pa vendar se je tekma odlocila
prav na ta dan. Za nekatere manj, za
druge bolj, vendar je dejstvo tako.
Trenutni tockovalni sistem je nastavijen
tako, da se zmaga na slabe dni, na dobre
se pa »$lepa«. Dan, ko se ne doseZe
cilja, se sicer oceni slabo, vsi tekmoval-
ci dobijo malo tock, vendar se med tek-
movalci ustvarijo prevelike razlike v
tockah med tem, ko so odleteli minimal-
no vecjo razdaljo. Ponovno imamo »bod
je bod«, kjer je potrebno iti za vsako
ceno Cez vsak »drajt« ali drevo ali pa v
drevo. Nagrada za to so precej vecje raz-
like v tockah na »glajdih« v tla kot na
dober tekmovalni dan, ko se dosegajo
ciljni casi. Dodatna slabost trenutnega
sistema je, da imajo na dan, ko se ne
doseze cilja, »vodilne tocke« manjso
vrednost kot na normalen dan. Za to ne
vidim nobenega dobrega razloga. Se
zadnja slabost, ki bi jo omenil v tem vrst-
nem redu, je, da trenutni GAP sistem
nagrajuje z »vodilnimi tockami« vse, ki
se peljejo v vodilni skupini in nekoliko za
njo. Namesto da bi nagrajeval le tek-
movalce, ki dejansko vlecCejo skupino
naprej. Sedaj se ti lahko zgodi, da ima
najve¢ »vodilnih tock« nekdo, ki ni v
celem dnevu nikoli pomolil nosu naprej,
Jje bil pa vedno tam nekje. S sistemom, ki
bi nagrajeval tekmovalce, ki vlecejo
skupino naprej, bi bilo tudi bolj pravicno
v primeru, ko imas dve skupini 7 dvema
zelo razlicnima idejama, kako se lotiti
naslednje obratne tocke, in letita popol-
noma dve razlicni smeri.
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SVETOVNO PRVENSTVO V NATANCNOSTI PRISTAJANJA Z JADRALNIMI PADALI

Indonezija - Puncak 2015

In za nami je Se osmo svetovno prven-
stvo v natan¢nosti pristajanja z jadralni-
mi padali. Tekmovanje je potekalo v
dneh od 8. do 16. avgusta na otoku Java
juzno od Jakarte v kraju Puncak blizu
Bogorja. Reprezentanca je bila sestavlje-
na po veljavnem kljucu pet moskih in dve
Zenski, od tega sta se dva moska in ena
Zenska uvrstili v ekipo neposredno s sve-
tovne lestvice, za ostala Stiri mesta pa so
se ostali pomerili v 18 kvalifikacijskih
letih, ki jih je skrbno vodil selektor Franc
Unuk.

In dobili smo ekipo v sestavi Matjaz
Ferari¢, Matjaz Sluga, Damjan Cretnik,
Anton SvoljSak, Rok Preloznik kot
moski del in Mojca PiSek ter Maja
Navodnik Preloznik kot Zenski del
reprezentance.

Pripravljali smo se vsak po svoje, po svo-
jih najbojSih moceh. Pravih skupnih
treningov Zal nismo imeli In v
Indonezijo smo potovali v treh rundah.
Matjaz Sluga in jaz vsak zase Ze nekaj
dni prej, v petek zveCer pa se nama
pridruZijo Se ostali.

Francek me je tokrat pooblastil, da na
prvenstvu vodim ekipo in urejam potreb-
ne stvari zanjo tik pred odhodom in na
samem prvenstvu. Trening pred prven-
stvom na samem prizoris¢u je bil
kljuénega pomena za kon¢ni uspeh.
Teren je bil rahlo nagnjen in kar tezak za
pristajanje v razli¢nih vetrovnih in tudi
termi¢nih razmerah. Tako sem sam
opravil kar 33 trening letov v vseh pogo-
jih, ostali ustrezno manj, pa¢ glede na
Stevilo razpolozljivih dni in vremenske
pogoje.

V soboto smo se prijavili na tekmovanje,
kasneje na treningu Se na kontrolo in
oznacitev opreme. Na skupnem sestanku
so nam ponovili pravila igre in nekaj
stvari smo dopolnili v lokalni pravilnik.
Na Zrebanju sem potegnil Stevilko pet kot
zaporedno  S$tevilko  reprezentance.
Bistveno je bilo, da smo ¢asovno vnaprej
dolodili zacetek in konec zadnje serije,
da ne bi prislo do Spekulacij ... Prostega
dneva ni.

In Ze so se zacCele tezave z drisko pri
Clanih vecine reprezentanc. Tudi mi
nismo bili izjema. Samo Rok jo je odne-
sel brez tezav. Prvi na vrsti sem bil jaz, a
sem se ob pomo¢i Maje in Se dveh

MatjazZ Sluga s srebrno in Tone SvoljSak z bronasto medaljo

lokalnih zdravnikov do tekmovanja
spravil sebi.

Na odprtju prvenstva v ponedeljek smo
se zvrstili v sveCanem mimohodu.

In Ze na prvi soncen dan, namenjen urad-
nemu treningu, nas je zmotil hrbtni veter
in tako z letenjem ni bilo ni¢. Nekateri bi
Se kar trenirali v sredo dopoldan, a sem

Prijavljenih nas je bilo 121 bil na brifingu strogo proti in mnenje je
posameznikov iz 18 drzav sveta. bilo upostevano. Priceli smo s prvo seri-
m. pilot drzava spol padalo 1 2 3 4 5 skupaj
1 Dede Supratman Indonesia_ M Niviuk Hook3 6 0 0 2 0 8

2 Matjaz Sluga Slovenia M  Gradient Bright 5 3 2 1 3 234 9

3 Anton SvoljSak Slovenia M 777 PAWN 4 1 1 4 303 10

3 Tomas Lednik Czech Rep.M  Sky a.s. Cima M 1 1 4 4 20 10
31 Damjan Cretnik Slovenia M  Gradient Bright 5 17 92 4066 11 2 122
36 Matjaz Ferari¢ Slovenia M BGD Adam 142 6 820 1 7 156
41 Rok Preloznik Slovenia M BGD Adam 3 4+068 163 3 8§ 177
96 Mojca Pisek Slovenia F  Gradient Bright 5 522 4868 269 60 307 1158
99 Maja Navodnik Preloznik Slovenia F  BGD Adam 359 389 350 149 4066 1247

4
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jo, tekla je tekoce. Vreme je bilo rahlo
oblacno, kar je pomenilo rahel vzgornik
na startu. Splosni veter po viSini pa smo
imeli vse dni v hrbet. In Ze kar prva seri-
ja je prinesla izjemne rezultate. Kar 45
tekmovalcev je pristalo znotraj 15 cm!
Stirje zgreSeni cm so pomenili Ze 12.
mesto. In Ze v drugi seriji se je izluscila
trojica, ki je kasneje tudi osvojila ko-
lajne. To smo bili Matjaz Sluga, Tomas
Lednik in Tone Svolj$ak. Do konca smo
bili enakovreden boj. Po tretji seriji smo
celo vsi trije delili prvo mesto. Po Cetrti
smo bili Se vedno tesno skupaj. Sledila je
peta serija, ki je bila katastrofalna za nas
tri. Vsi smo bili dale¢ od nule. Se
najbliZje je bil TomasS na 20 cm. Psiha je
naredila svoje in tudi mi smo za trenutek
popustili. In na prvo mesto je malo iz
ozadja priSel domacin Dede z 8 cm.
MoZgane je bilo potrebno na hitro reseti-
rati in iti v Sesto serijo. Ta lepo tece do
Stevilke 78. Veter pri¢ne pihati od zadaj
in se ne leti ve€. Vsi najboljsi Ze odletimo
svoje in MatjaZz Sluga prevzame vodstvo,
Lednik je drugi in jaz tretji. Dede naredi
napako in pade nazaj. Vodje ekip
moramo pod nujno na start, da se dogov-
orimo, kaj bo z sedmo serijo. Kako naj
startamo: od zadaj naprej ali normalno?
Sam izrazim dvom, da bomo sploh
koncali to serijo. Ta dan se res ni letelo
vec. ZvecCer smo imeli en prelep glasbeni
vecCer. Na bambusove instrumente smo
imeli priloZnost igrati tudi mi. Naslednji
dan, v nedeljo, bi ob devetih morali Ze
leteti za zadnjo serijo in jo koncati do 12.
ure. Zal nam veter ne sluzi vec, Se ojacal
se je in v nedeljo samo ¢akamo, da bo ura
dvanajst in uradno kon¢amo z letenjem.
Tokrat je Alah usliSal molitve domacinov
in Matjaz Sluga je tako Ze na drugem
svetovnem prvenstvu ostal brez tako
Zelene zlate kolajne. Ekipno smo se na
koncu uvrstili na solidno peto mesto. Bili
smo malo pred Cehi in tudi Japonci so
ostali za nami zaradi kazni zaradi voden-
ja dveh pilotov po postaji. Edino pravil-
no. Naj se vsi poSteno pomerimo med
seboj. Ostale ekipe so pokazale precej
ve¢ od nas, saj so s sistematicnim delom
prehitele nas, ekipo posameznikov.

Za kolajno je bilo potrebno ves ¢as imeti
po vsaj Stiri paladinke ... Mi te Sportne
srece nismo imeli. Potrebno bo marsikaj
spremeniti v naSih glavah in ponovno
priceti garati za ekipni uspeh. To smo
neko¢ Ze zmogli. In tako so ekipni prva-
ki postali Filipinci, drugi so bili Srbi in
tretji Indonezijci. Rezultati ostalih naSih
posami¢no so po prikazanem letenju
vidni iz razpredelnice.

AGLIDING/ACCYRAC
& ) CAK”

dr

Podelitev medalj: 2. MatjaZ Sluga, 1. Dede Supratman, 3. Tomas Lednik in Tone SvoljSak

¥

Ekipa Slovenije: Tone SvoljSak, Maja Navodnik PreloZnik, MatjaZ Sluga, MatjaZ Feraric,
Mojca Pisek, Damjan Cretnik in Rok Preloznik, spodaj: Start Toneta

Kot sem Ze omenil, je bilo vloZeno delo
pred prvenstvom in na samem prizoriscu
resni¢no edina pot do uspeha. Pohvalil bi
rad Matjaza Slugo za velik prispevek k
spoStovanju in uposStevanju tekmovalne-
ga pravilnika. Kasneje sem izvedel, da
smo glede tega kar malo prevec¢ pritiskali
na organizatorja. A to se je na koncu
izkazalo za pravilno. Tudi Francek Unuk
je vzorno opravil svoje delo kot selektor
na izbirnih tekmah. Z MatjaZem sva bila
kolajn zelo vesela in se Ze veseliva
naslednjega svetovnega prvenstva Cez
dve leti v Albaniji.

Pripravil: Tone Svoljsak,
vodja reprezentance
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SLOVENIAN SERBIAN PARAGLIDING OPEN 2015

DrZavno treh drZav, skoraj!

Tisti, ki ste bolj redni bralci foruma na
paraglidingslovenia.com, Ze veste, da bi
leto$nje drzavno prvenstvo Slovenije
moralo potekati v Istri, natan¢neje na
Buzetu. Planirano je bilo, da bo tek-
movanje Stelo za drzavna prvenstva treh
drzav, kot je bilo to praksa zadnjih nekaj
let, ¢e se ne motim, vse od leta 2011. A
tokrat so zaostali birokratski mlini na
Hrvaskem le primleli do dejstva, da na
hrvaskih tleh po njihovi ¢rki zakona ne
more biti drugega drZavnega prvenstva
kot le njihovo. Tako je po Stirih letih
'sozitja' razpadla ideja skupnih drzavnih
prvenstev, tako kot je v preteklosti Ze
propadla skupna drzava. Seveda pa se
Slovenci in Srbi nikakor nismo strinjali,
da bi ostali brez drzavnega prvenstva,
zato je bila po odpovedi tekme na Buzetu
za nadomestno lokacijo izbrana njena
najblizja alternativa, Lijak nad Novo
Gorico.

Glede na kratek Cas za organizacijo je
bilo Ze pred zacetkom slutiti, da sama
tekma ne bo organizacijski presezek,
ravno tako ni bilo racunati na zelo obilno
zasedbo tekmovalcev. To se je tudi ures-
nic¢ilo Ze prvi dan tekme, ko se je na star-
tu zbralo okoli 75 pilotov, poleg
najboljsih iz Slovenije, Srbije in Hrvaske
se nam je pridruzilo $e nekaj pilotov iz
Poljske, Italije, Madzarske ... Je pa zato
toliko bolj presenetilo vreme, ki je bilo
bolj ali manj odli¢no vse tekmovalne dni

z izjemo ponedeljka, ko nas je presla
oslabljena hladna fronta.

Pa se vrnimo za nekaj trenutkov na sam
tekmovalni ritem. Tekmovalni del smo
odprli v nedeljo, 12. julija, ko nam je tek-
movalna komisija (vsemogo¢nih 5) zas-
tavila kratko, a zahtevno disciplino. Po
startnem markerju nad Osekom smo se
zapodili proti Tolminu, kjer smo obracali
anteno pod Kobalo. Pot do tam je bila
sorazmerno enostavna, a ker nas je tu
spremljal hrbtni veter, smo slutili, da bo
pot nazaj na Lijak zelo zahtevna. Kasneje
se je izkazalo, da je bila prakti¢no
nemogoca, saj nas je zaustavil sorazmer-
no mocan JZ veter, ki je odpihnil tudi vso
termiko pred nami. PrestraSeni od
nedeljske dirke nam v  torek
vsemogoc¢nih 5 zastavi bolj enostavno
disciplino, saj se nekako ne strinjajo z
vzpodbudno vremensko napovedjo. DIS-
CIPLINA. A izkaze se, da so razmere kar
precej skladne z napovedjo, tako da kar
veliko tekmovalcev odleti disciplino brez
tezav. Se najvedji osmoljenec dneva sem
sam, saj po letenju v vodilni grupi napa-
dem ciljni dolet po resni¢no slabi liniji,
kjer se udre kot pri norcih, kar me stane
curaZe in prakticno sem izlocen iz boja
za najvi§ja mesta v koncni uvrstitvi.
Zmagovalec dneva pa kobariska strela —
Tilen.

Tretja disciplina je najbolj 'zimska' saj
nas pot pelje bolj ali manj po grebenu, le

ach (POL)

Ll

Najboljsi: 5. Marko Hrgeti¢ (CRO), 4, Dusan OroZ, 2. Tilen Ceglar, 1. Jurij Vidic, 3. Michal Gierl

predzadnja obratna je dale¢ ez dolino
Vipave, a kaj, ko nas je pred tem Nanos
osrecil s petardo, ki je Sla prakticno na
dva jurja, tako da smo ciljni dolet zaceli
Ze vsaj 20 km pred ciljem. Veliko o
razmerah tega dne pove podatek o
povprecni hitrosti na 76 km dirke — 39
km/h. Verjetno se ne motim, ¢e napisem,
da je bila to najhitrej$a tekma, odletena v
Sloveniji do sedaj. Zmagovalec disci-
pline 'polna plinka' pa je bil Primoz.

Ker se pritoZujemo nad enostavnostjo in
kilometrino disciplin, nam vsemogoc¢nih
5 tokrat pripravi predvidoma bolj
zahteven grizljaj. Po startnem markerju
nas posljejo najprej proti Grgarskim
Ravnam, od tam pa napademo gric¢e nad
Branikom oziroma Stanjelom. Prva
teZava so bile Ze same Grgarske Ravne,
saj greben Lijaka dela v stilu ON-OFF,
kar pomeni, da v dolo¢enem trenutku ter-
mika Cisto ugasne, vetra pa tudi ni, da bi
drajsali poboc¢nik. Ta neobicajna situacija
prizemlji kak$no tretjino pilotov zZe
kmalu po $tartu (min. distance), nasledn-
ja tretjina pilotov pa zakljuci do obratne
pri Braniku. Zanimivo pa je, da prakti¢no
vsi, ki so obrnili obratno nad Branikom,
zakljucijo v cilju, saj je bila pot od tam na
Nanos in nato v cilj tlakovana s tako
mocno in pogosto termiko, da bi Se kure
priletele v cilj.

Predzadnji dan nas, opogumljene s
prejSnjo obilno bero na ravnini, disci-
plina pelje bolj po ravnini, saj nas opti-
malna pot vodi bolj kot ne po ravnini
nekje nad avtocesto. A ker greben dela v
stilu ON-OFF, termika na ravnini pa je ta
dan ocitno $la na dopust, bolj ali manj vsi
zaklju¢imo predc¢asno na tleh po nekje
25-30 km tekme. Le zimzeleni Tomi
zacuti, da je to njegov dan, tako da
napade vsako toc¢ko pocasi in iz grebena.
Tudi z nekaj srece zakljuci celotno 47 km
disciplino. Kako zahtevna je bila, pove
podatek, da je za hitrostni del potreboval
kar 3 ure in 47 min! Se enkrat bravo,
Tomi! Zvecer nam organizator v kampu
Lijak pripravi manj$o vecerjico skupaj z
zastonjkarskim primorskim vin¢kom, ki
rado razveze usta. Debata je bila gos-
tobesedna in polna idej o naslednjih pod-
vigih. So padale ideje o osvojitvi

v

verjetno bo realizacija bolj trnova, kot je
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izgledalo na tisti vro¢ vecer. Predvsem
po zaslugi prepovedi letenja na obmocju
najviSjega vrha Evrope.

Zadnji dan nam je postregel z odli¢nim
vremenom (mocna in pogosta termika z
bazo na dveh jurckih), tako da smo na
brzake odleteli 49 km dirko preko treh
napisov zimzelenega vodje bivSe drzave.
Skupni vrstni red se ni ve¢ bistveno spre-
menil, kljub novemu dnevnemu zmagov-
alcu, JoStu. Mogoce velja omeniti Se
osmoljenca dneva, PrimoZza, ki je Sel na
vse ali ni¢ za ubranitev predhodnega
naslova DP (3x zapored), a je tokrat ostal
praznih rok.

Po Sestih tekmovalnih dneh je skupni
zmagovalec tekme postal 'numero uno',
Jurij Vidic, drugo mesto je zasedel Tilen
Ceglar (alias 'kobariSka strela’), tretji pa
je bil najboljsi Poljak, Michal Gierlach.
Gledano samo v slovenski razvrstitvi
Dusan OroZ.

Za zakljucek Se komentar glede udelezbe
slovenskih pilotov na drZavnem prven-
stvu. V preteklosti je bila to tekma, na
kateri nisi smel manjkati, zadnjih pet ali
pa Se nekaj vec let pa se Stevilo sloven-
skih tekmovalcev konstantno zmanjSuje,
hkrati pa bode v o¢i tudi dejstvo, da ni
dotoka mladih ambicioznih pilotov. V
mojih casih so bile tekme skorajda
obvezne, ¢e si hotel hitro napredovati,
hkrati pa so nudile obilo ur letenja, zaba-
vo in druZenje. Danes se veliko
rekreativnih pilotov, ki se udeleZijo tek-
movanj, pritoZuje, da so discipline zas-
tavljene preve¢ zahtevno in da so
prekratke, zato se jih precej raje odloci za

Najboljse: 5. Katalin Juhasz (HUN), 4, Lara Leban
(SLO), 2.Jasna Lali¢ (CRO), 1. Ewa Korneluk-

solo XC letenje. Deloma se strinjam s
tem 'ocitkom', saj se mi nemalokrat zdi,
da tekmovalni dan zaklju¢imo zgodaj
popoldne po zgolj slabi uri letenja po
startnem markerju. Pri sestavljanju disci-
plin se velikokrat pozabi, da je vecina
tekmovalcev zaposlenih, kar pomeni, da
je udelezba na tekmovanju neke vrste
letalni dopust, ko se predvsem hocemo
naleteti, v drugem planu (za vecino
udeleZencev) pa je tekmovalna uvrstitev.
Z danas$njimi padali, ki so precej bolj
zahtevna, bi morali ciljati na discipline,
ki bi po odprtju markerja omogocale vsaj
dve do tri ure letenja. Prva polovica bi
morala biti tehni¢no nezahtevna, v drugi
polovici pa se malo 'zasoli', da se naredi
razlika.

Zadnja misel je seveda moje razmisljanje
in ni nujno, da je dejanski razlog za osip
tekmovalnih pilotov. Predlagam, da se na
forumu odpre debata, v kateri bi 'trenut-
ni' netekmovalci predlagali, kaj je
potrebno spremeniti na tekmovanjih, da
bi se tekem udeleZevali v ve¢jem Stevilu.

Pripravil: JoZe Molek

Guzy (GER), 3. Adel Honti (HUN)

kimfly@siol.net
051 255 451

www.kimfly si
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TEKMOVANJE V PRELETIH ZA JP

PWC Disentis, Switzerland

Trening dan in prvic¢ zares — T1

Po nekajdnevni terapiji na obalah 'NaSe
lijepe' sosednje drzave se v petek z
Bojano odlocava, kdaj se bova odpravila
na skoraj osemurno voznjo do prizori§¢a
tretje dirke svetovnega pokala v Disentis
v Svici.

Ker splo$ne napovedi kazejo, da naj bi
imeli popoldne deZ, kontaktiram lokalce,
ki pravijo, da bo sobota, ko je bil na
sporedu trening dan, letljiva. Plohe naj bi
bile Sele pozno popoldne. Posledi¢no
pade odlocitev, da je treba na pot v
soboto ob pol dveh zjutraj. Pot mine brez
teZav in ob obcudovanju italijanskih in
Svicarskih lepot pod vrSaci Alp prispeva
v Disentis ob 9.30 zjutraj. Na hitro ured-
im formalnosti in Ze se peljem z gondolo
na start. Pod vplivom napovedanih
popoldanskih ploh na hitro pripravim
opremo, na briefingu pa sem bolj ali
manj le poslusalec, saj nimam obratnih
tock. Ni panike, bom pa obracal takrat
kot drugi fanjte

Startam in Ze rolam lepo dvojkico na
skoraj treh jurjih in pol

ricoloooooooooo. Nato peljemo greben
cca. 15 km proti vzhodu bolj ali manj
brez vrtenja, samo sledimo bazam, malo
gaska, pa Zlajfamo, ko leti gor, pa spet
gas. Obrnemo in ponovimo nazaj nad
start, od tam pa Cez dolino proti jugu,
kjer zrolamo eno raketo in Ze tiS¢imo nad

ledenik Piz Medel. Od tam pa bolj ali
manj 'jahamo' bazice proti vzhodu in
nato nazaj v cilj, Disentis. Res hudi raz-
gledi in noro letenje, le malo sem bil v
skrbeh, da se ne bi slucajno ponovilo
prekletstvo dobrega trening dne, saj nas
je zvecer dosegel napovedan deZ oziroma
nevihta.

A urok se razblini Ze zgodaj zjutraj, ko
malo po sedmi prileti SMS, da gremo na
start. Ob 8.50 zbor pred gondolo.
Pogledam skozi okno, kjer jasno nebo
odlo¢no prikimava vabilu. Tokrat sva na
gondoli skupaj z Bojano, saj ji je organi-
zator omogocil zastonj celotedensko
karto za gondolo — big like za organiza-
torja

Na startu smo ob 9.30, ob 10. uri sledi
briefing. Organizacija na startu laufa kot
Svicarska ura, tako da smo malo po pol
enajsti ze v zraku. Na marker ¢akamo
zunaj cilindra ob mogoc¢nih stenah na
treh jurjih - je bilo tako hudo lepo, da je
bilo Ze kar kicasto! Ko se dirka zacne,
slabo obrnem startni cilinder in ostanem
brez tako Zelenega cinlanja Oudia3. Sledi
popravek nazaj in Ze sem na zacelju
ekipe. Ok, si reCem, ni panike, samo z
glavo naprej. Ker na poti dobro dela,
hkrati pa je vse pomarkirano, sem Ze
kmalu skupaj z vodilnimi v prvih bojnih
linjjah. Cca. 15 km pred ciljem nas je
skupaj kakih deset med visjimi, brata

Maurer in Se ene par jih je cca. 100-200
m pod nami, a ga fantje Ze porinejo v cilj,
¢eprav na prvi pogled Se nimamo doleta.
Seveda se poZenemo za njimi, a kaj, ko
proti cilju 'roka' tako moc¢no, da bi Se
kure letele, kar je seveda voda na mlin
vodilnim ‘poriva¢em'. Tako jo v cilj pri-
gasiram z minutko zaostanka za prvim,
od tam pa odletimo proti cca. 1 km odd-
aljeni Zelezniski postaji, kjer pristanemo
na njivi Cez progo. Tukaj nimamo
obicCajnega pobiranja s kombiji, saj smo
dobili tedensko karto za vlake in avto-
buse, tako da je povratek v office macji
kaselj, saj vlak ali bus vozi prakti¢no v
vsako vas, dolino ali prelaz.

Za naslednji dan pravijo, da nas caka
podoben, a rahlo boljsi dan, tako da bo
'program' bojda podoben. Zgoden start in
kratka dirka. Od torka do petka pa naj bi
imeli precej boljse razmere, z malo vetra
in obilo sonca, tako da izgleda, da bo
dirka Se naporna in zahtevna, a hkrati je
letenje tukaj res 'orgazmicno’ ob vseh teh
razgledih na mogocne vrhove in
ledenike, ki so na prakticno vsakem
'vogalu'.

T2: Dan preobratov

Pot z gondolo nas pelje skozi meglice in
jutranje baze, ki so posledica vecje
koli¢ine deZja, ki je padel prejSnji vecer.
Ob prihodu na start nas ¢akajo dvojne
baze, saj je 200m pod nami prva plast
oblakov, nekaj sto metrov nad nami pa Se
druga. Ker skozi Se vedno pride precej
son¢nih Zarkov, organizator pripravi 62
km disciplino, ki pa je precej triki, kot so
jo poimenovali.

Start je bil odprt ob 11.30, marker v
zraku pa le 40 minut kasneje. Ker sem
pricakoval slaba dviganja na zacetku,
sem se v zrak odpravil med prvimi, sledi-
lo pa je skoraj polurno jajcanje na visini
starta, saj pravega dviganja kar ni in ni
bilo. Sele cca. 15 minut pred odprtjem
markerja se razmere izbolj$ajo, tako da
ve€ina Se ravno pravocasno pripleza do
baz na treh jurjih. Prvo obratno naredimo
po Solsko in se vrnemo nad start, ker pa
vi§je od dobrih 2500 m ne gre, na drugi
strani doline pa je tema, se odlo¢imo, da
naslednjo obratno naredimo na koncu
nasega grebena. To nam sicer podaljsa
tekmo za kaks$nih 10 km, a napad direkt-
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no po liniji, ki jo kaZe instrument, se zdi
nemogo¢. V tem delu dirke mi kar lepo
pelje, glavna dilema je pri odlocitvi, kdaj
se odpraviti proti 19 km cilindru druge
tocke. Ta je zastavljena tako, da - e bi
hotel optimalno odleteti - bi moral
preskoéiti na drugo stran doline. Ce pa bi
peljal cca. 10 km po grebenu, bi jo lahko
naredil s krajSo planaZo nad dolino in
takoj nazaj v greben. Ker v enem
trenutku dobim kak$nih dodatnih 200 m
ve¢ viSine kot obicajno, se predCasno
odpravim nekako do sredine doline do
obratne, medtem ko jo vodilna grupa leti
Se kakSne 4 km naprej in Sele nato na
obratno. Moja izbira je dokaj optimalna,
saj se vrnem nazaj na greben med visjimi
in spredaj. Od tu naprej pa se zacne
kalvarija, saj je greben pred nami precej
pokrit, tako da se jajcamo po plankah in
zgubljamo cas. Ta del mi ne uspe najbol-
je, saj so tisti, ki so porinili nizko, spredaj
dobili petardo, del zamudnikov pa od
zadaj in nas veselo nadleteli pred tretjo
obratno. Na tretji tocki se razmere
izbolj$ajo, tako da nas spet rokne na 3+
¢uke, od koder smo Ze na poti proti jugu
¢ez dolino. A glej ga, hribi na drugi strani
se vse bolj pokrivajo, tako da zamudniki
nismo bili ve¢ delezni rakete, ki so jo
ujeli prvi. Sledi ¢akanje na interval in ko
nas kon¢no dvigne, smo prakti¢no Ze v
ciljnem doletu. A da ta ni bil preve¢ enos-
taven, je bil tokrat dolinc iz nasprotne
smeri kot obicajno, tako da je bilo
potrebno v doletu Se dvakrat popraviti
visino, pa Se vedno je bilo precej na knap
za v cilj.

No, kakor koli Ze, disciplino sem
zakljuc¢il na 32. mestu, a z grenkim
priokusom, da bi lahko opravil boljse.
Nekako imam obcutek, da sem zaradi
nepoznavanja terena preveC ziheraski,
kar pa na PWC vcasih ni najbolj optimal-
no.

Zvecer nas je Flytec pocastil z aperonom,
kar pomeni, da so pripravili nekaj pri-
grizkov in pijacke, predvsem so se
izkazali z dobrim vin¢kom. Moram priz-
nati, da taksne velikodu$nosti, kot smo je
bili delezni, le nisem pricakoval.
Obenem smo bili zopet deleZni krajSe
nevihtice, a po besedah organizatorja naj
bi bila naslednja dva ali tri dneva
'bomba’, zato nam Ze 'grozijo' s ‘pravim’
letenjem, kar koli Ze to pomeni.

T3: Nauk dneva - vedno sledi 'orlu’

Zjutraj se prebudimo v prelepo jutro, a
tokrat za spremembo ni nobene naglice.
Ker je za 11. uro Se vedno napovedana
baza pod startom, se odpravimo na gon-

dolo Sele ob 10. uri. Kot pri¢akovano,
smo ob prihodu na start Se vedno v bazi,
tako da imamo Se nekaj Casa za klepet in
kavico v baru Nevada, kjer imajo za
padalce 'spesl price' — 1 CHF. Bojana ima
pa Se dodatnih 50 odstotkov popusta, za
kar Se vedno ne vem, zakaj.

Na briefingu nam povejo, da bomo
odleteli 81 km disciplino, s pri¢etkom ob
13. uri. Pred markerjem surfamo bazice
na slabih treh jurjih, a moram priznati, da
nekateri kar korajZno naberejo Se kakSnih
dodatnih 200 m, menda mimo baze. Smo
Ze veckrat sliSali ...

Pred markerjem tik ob grebenu ubriSe
enega reveza, ki se dobesedno zabije v
hribu. Ponj kasneje pride helikopter, saj
ima zlomljeno nogo. Kasneje na poti do
prve obratne se en model zakalkulira v
finesi in se zabije v tla na platojcku na
vthu grebena, ki smo ga morali
preskociti. Je helikopter sproti pobral Se
tega, a je bil k sreci Ze isti dan odpuscen
iz bolniSnice.

Po prvi obratni mi uspe pobrati malo
vi§je kot vecini, tako da z linijo bolj po
hribih letim ¢isto spredaj in med
poberemo bazo in se zapodimo proti jugu
¢ez dolino. Na drugi strani dobimo dvi-
ganje, a do baze ne moremo. Ker ¢akan-
je na PWC dirkah ni opcija, se zapodimo
na tretjo obratno skozi leeside, ki pa na
poti do obratne ne da dodatne viSine. Ko
pa se iz obratne vrnemo niZji na greben,
nas le ta obdari s turbulentno raketo.
Tukaj za vsaj 200 m nadletim vodilna
brata Maurer in Se ene par drugih, ki sko-
raj takoj, ko jim dovoljuje viSina, napade-
jo greben ez dolino, ki ni na najbolj

optimalni liniji, a se nadaljuje proti jugu
to¢no do Cetrte obratne. Sam in Se nekaj
'pametnih’ poberemo bazo in obratno
napademo po direktni liniji, saj
ra¢unamo, da imamo dovolj viSine do
obratne, naprej pa nas bo itak dvignil
greben, ki sta ga napadla Maurerja. A se
je zopet pokazalo, da ni dobro biti prevec
'pameten’, saj greben niZje ni ravno pokal
od dviganj, tako da je bila naSa varianta
pocasnejsa za cca. 10 min. Na tem delu
dirke me 'pajsne' kak$nih 20 pilotov, ki
jih ni bilo ve¢ moZno ujeti, saj smo na
koncu grebena le Se popravili ¢ez vrh in
prakti¢no odgasirali v cilj preko Se ene
obratne. Nauk tega dne bi lahko bil, da je
pametno slediti 'orlu', saj le ta najbolj
pozna svoj rajon. No ja, vsaj zaenkrat
tako izgleda. Kljub temu pa sem z
dana$njim letenjem pridobil nekaj mest v
skupni razvrstitvi, in sicer sem splezal na
13. mesto.

Prvi¢, odkar smo tukaj, zveCer ni
dezevalo, tako da zna biti, da bo jutri Se
bolj$i dan. Predvsem racunamo, da bo
baza Se nekaj sto metrov vi§je. Zaenkrat
pa lahko re¢em, da imamo resnicno sreco
z vremenom, ki nam dovoljuje zanimive
in lepe discipline vsak dan.

T4: Tretji v cilju!

Vceraj$nji nauk je obrodil sadove, saj
sem dirko zakljucil na odli¢nem tretjem
mestu, s tem da sem celotno dirko letel
med vodilnimi. Pa gremo lepo od
zacetka.

Ker je napoved super, nam zastavijo 103
km disciplino predvsem po gorah na
juzni strani doline. Pred startom smo
morali prav vsi tekmovalci opraviti tudi
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obvezno tehtanje, kjer so preverjali, ali
kdo leti z ve¢ kot 33 kg opreme.

V zrak se spravim slabo uro pred odprt-
jem markerja v zraku, a tokrat v naspro-
tju s prejSnjimi dnevi takoj poberem na
tri jurje do baze na juZni strani grebena.
Sledi premik na severno stran grebena,
nad ledenik Oberalpstock, kjer ¢akamo
ob bazi na skoraj 3500 m. Je bilo prekle-
to mrzlo!

Prvo to¢ko obrnem med prvimi, zgasiram
nazaj po grebenu do rakete, ki nas je
ekspresno spravila do baze. Preskok cez
dolino ni predstavljal teZav, saj priklopi-
mo nad vrh grebena in takoj spet popra-
vimo do baze. Do tu nekako letimo v
gru¢i 15 pilotov, od tu naprej pa se
'Clovek - orel' poZene v samostojen boj.
Prakti¢no celo drugo polovico dirke
odleti za pol 'glijda’ pred nami. Nekako
ni bilo druge izbire, kot da sem uposteval
vc€eraj$nji nauk in sem sledil 'orlu’. To mi
je zelo dobro uspevalo, saj sem bil ves
¢as med vodilnimi v zasledovalni grupi, a
'orla’ le nisem mogel dohiteti. Mogoce bi
Se Slo, a nisem upal tvegati s preletom
¢ez prepovedano cono na trasi 'final
glida', zato sem rajsi naredil ovinek okoli
le te. Tukaj se ne gre Saliti z letenjem v
prepovednih conah, saj takoj dobi$
toCkovni odbitek (- 1 tocka za vsak meter
viSine v prepovedanem obmocju).
Mogoce Se par besed o samem letenju. V
nasprotju s pri¢akovanji je letenje precej
mirno, stebri so moc¢ni, a lepo formirani,
tudi pravih rotorjev visoko po hribih ni
cutiti. Treba pa je upoStevati, da se ni
dobro znajti nizko v ozkih dolinah, kjer
so lahko kar precej moc¢ni dolinski vetro-

vi. Razgledi pa so — saj ne vem, kaj naj
re¢em — noro fantasti¢ni, tako da mi Se
sedaj dlake pokonci lezejo!

PS: Clovek - orel: Christian Maurer - Das
Eagle!

T5: Sreca v nesreci

Z dana$njo dirko smo verjetno zakljucili
s PWC tednom v Svici. Moram priznati,
da pred pricetkom dirke nihce ni pricako-
val, da bomo leteli Sest dni zaporedoma,
e Stejemo Se trening dan. Leteli pa lahko
napiSemo z velikimi ¢rkami, ker smo
imeli res hudo dobre razmere, zanimivo
in dirkasko letenje in kar je najpomemb-
nejse, tudi varno, saj razen ene poskodbe
noge ni bilo drugih poSkodb.

Pa se vrnimo k dana$njemu dnevu. Kot
obicajno smo se Ze ob 9. uri podali na
gondolo, saj je bil briefing napovedan za
10.15 uro. Ker tukaj vse teCe po
napovedih, smo bili Ze pred enajsto uro
nared za start. Tokrat smo na startu imeli
obcasno tudi hrbtni veter, tako da je bilo
malo 'panike', a se je na koncu start
pravocasno iziel za vse tekmovalce. Se
najve¢ smole sem imel sam, saj sem na
startu pobral majhno vejico, ki se je
zapletla med vrvice komande na desnem
stabilizatorju. Najbolj zanimivo je, da
sem startal iz dela starta, ki je pokrit s
ponjavo. Pred markerjem sem se trudil,
da bi jo spravil ven, a mi na Zalost ni
uspelo. Da pa je bila igra Se bolj zanimi-
va, se je vejica ob manjSem kloferju
zataknila Se za skrajno desno $pago B
linjje. Krilo je bilo deformirano do te
mere, da je Se omogocalo normalno
vrtenje, se je pa poznalo na glijdu in

predvsem na gasu, saj je pri vi§jih
hitrostih zavijalo. Ker zadeve nisem
mogel spraviti v normalno stanje, sem se
pac odlocil, da kljub temu letim napre;j.
Marker odpeljem optimalno, tudi prvi del
dirke nekako sledim prvi grupi, Ceprav se
mi malo pozna, da nimam optimalne
finese oziroma hitrosti. Na sredini dirke
moramo preleteti precej Siroko dolino,
termika na drugi strani pa je tudi precej
raztrgana zaradi dolinca. V tem delu
dirke se prakti¢no odlo¢i zmagovalec, saj
prvi Stirje v cilju v tem delu dirke naredi-
jo odlocilno potezo. Pred preskokom
doline uspejo pobrati do baze, kar nam v
prvi skupini ni uspelo, zato so prisli na
drugo stran doline v vrh grebena in pre-
prosto odpeljali naprej, medtem ko smo
se ostali mucili v precej zahtevnih dvi-
ganjih. Sam sem preskok zakljucil med
niZjimi, tako sem v nadaljevanju le Se
lovil grupo, s katero sem tudi priletel v
cilj. Tokrat mi je zelo dobro uspel
zakljucek dirke, ko sem zadnjo tocko
obrnil s svojo linijo po severni strani
grebena, medtem ko je grupa to naredila
po juZni strani grebena, ki pa je bila kar
precej izven optimalne linije. Cof pa je
ostal do konca dirke in ni razpadel niti na
pristanku.

V cilju sem zadovoljen, saj sem se kljub
cofu na stabilizatorju uspel pripeljati v
cilj z grupo, a seveda obstaja vpraSanje,
ali bi bil brez tega lahko Se hitrejsi. Z
osvojenim skupnim 13. mestom moram
biti zadovoljen, a seveda obstaja grenak
priokus, da bi se dalo iztrziti vec.
Predvsem zato, ker sem z lahkoto letel v
ospredju in sodeloval pri diktiranju
tempa.

Za konec pa lahko Se reCem: se vrnem v
Disentis!

Pripravil: JoZze Molek
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TEKMOVANJE V PRELETIH ZA JP

Gin Wide Open 2015 — Tolmin

Mednarodna tekma v jadralnem padalstvu.
Nekako smo prisli do izraza »tekmovanje
novincev«, Ceprav to morda ni najboljsi
opis. Organizator se izrazi: »zabavno tek-
movanje in padalski dogodek«. Slednje
zelo dobro drzi, veCina udeleZencev je
prisla na padalske pocitnice iz cele Evrope,
predvsem pa Velike Britanije, od koder je
tudi organizator. Od tujih pilotov preko
interneta nisem uspel dobiti kaj dosti
podatkov, iz tekme pa mi je ostala v
spominu predvsem povprecna starost, ki se
mi je zdela precej visoka. Vecina jih je
nekje srednjih letih, 50 ali 60+ je nekaj
obicajnega. Kako pa je z izkuSenostjo tek-
movalcev? Izbrskal sem nekaj podrobnosti
o zmagovalcu dogodka, to je bil Jens
Cullmann. Leti vsaj Ze od leta 2005, njego-
vo padalo pa je kakopak Ozone Mantra M6
(EN-D). Tezko bi mu rekli novinec. Sicer
pa so Britanci kar strogi s svojimi kriteriji
za vpis na tekmo. Mene so na zacetku
zavrnili. ¢e§ da imam premalo izkuSenj z
letenjem in da takih ne sprejemajo. To je

bilo v decembru 2014, ko sem imel okoli
60 ur naleta. Vztrajali so, da brez IPPI5 kar-
tice nimam kaj praskati zraven. Sele po
intenzivnih pogajanjih in podporni besedi
soorganizatorja (Gasper Prevc) so me
pogojno sprejeli — ¢e do samega dogodka
pridobim vse ustrezne dokumente. Na pod-
lagi tega bi Clovek sklepal, da sem bil
morda najmanj izkusen pilot na tekmi. V
resnici jim ne gre zameriti strogosti,
varnost je res primarnega pomena, zmeden
in panicen pilot nima kaj poceti v gneci 120
padal v Startnem cilindru. Drugi pred-
stavniki Slovenije po mojem niso imeli teh
tezav. Poleg mene so bili samo Se Stirje.
Malo iskanja po internetu je dalo naslednje
podatke, za morebitne napake se
opravi¢ujem. Za zacetek naj omenim Josta
Napreta, o katerem ne bi preve¢ zgubljal
besed. Predstavnik slovenske reprezen-
tance jadralnih pilotov in najbrz najboljsi
pilot na tekmi. Jo$t je tudi Cclan
SloParaglidingTeama, katerega c¢lani na
svoji spletni strani aZurno objavljajo

podrobne reportaZze iz vseh vrst padalskih
dogodkov — tudi za Gin Wide Open 2015.
V resnici ni priSel tekmovat, ampak nas
ucit, kako se leti. Potem so bili poleg moje
(zares zacetniSke) malenkosti Se trije izvrst-
ni piloti. Simon Konavec je z odli¢nim 2.
mestom Vv serijskem in 1. mestom v svojem
razredu povedal pravzaprav vse. Jadralni
padalec je od leta 2007 in je osvojil Ze
Stevilne zmage na tekmah v regiji. Leti s
padalom Nova Triton 2 in je tudi ekipni
pilot za Novo. Tadej Krevh je s svojo
naspic¢eno Gin Carrero osvojil 3. mesto v
svojem razredu. Leti Ze vsaj od leta 2012
(tudi druga zracna plovila) in mu preleti
nad 100 km niso tuji. Nenazadnje pa Se
AmbroZz Mikelj. S svojo mladostjo lahko
naredi napacen vtis. Univerzalen Sportnik,
jadralni pilot od leta 2011, leti tandeme
(tudi v tujini) in v prostem Casu preganja
rekorde. Ravno pred kratkim mu je zman-
jkal drobiz do 200 km preleta iz Sorice.
Leti z razli¢nimi padali, na tekmi pa je
zastopal padalo Rook 2, saj je ekipni pilot
za 777 Gliders. V svojem razredu je zavzel
2. mesto. V primerjavi s tako ekipo se res
lahko samo skrijem. Prilezel sem na skup-
no 33. mesto in priblizno 8. mesto (to¢ni
rezultati niso ve¢ dosegljivi??) v svoji kate-
goriji. Pravzaprav mi uvrstitev ni bila
bistvena. Moja misija je bila, da vsak dan
poskusam priti do cilja. Zelo sem zadovol-
jen, da mi je to tudi vselej uspelo. Razen en
dan, ko ni nih¢e prisel v cilj. Ob tem je
seveda potrebno poudariti, da so tudi same
naloge sestavljene tako, da ¢im ve¢ pilotov
pride do konca. Na resnih tekmah bi bile
optimizirane razdalje nalog vsaj dvakrat
daljSe. Tako pa smo imeli izvedljive lete
razdalj med 36 in 58 km. Sicer pa smo bili
vsak dan delezni raznih preseneCenj in
naukov. TeZave z inStrumenti, napacne
odloc¢itve, tudi  manjSe  nesrece.
Organizirana so bila tudi pou¢na predavan-
ja. Ceprav se ne morem pohvaliti z rezul-
tatom, moram reci, da sem od tega tek-
movanja veliko odnesel. Da ne govorim o
Carobnih trenutkih v zraku, ki so mi v
tolminski regiji Se posebej dragi. Poleg
vsega pa Se dobra druzba. Ni kaj, se Ze
veselim naslednjega dogodka. Zelo podob-
na (le da bolj slovensko obarvana) tekma
nas Caka v zaCetku septembra: Serial Cup
2015. Se vidimo!

Pripravil: Timotej Majdi¢
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TANDEMIRANJE V CAPE TOWNU

Tandemski polet, ki si ga zapomnis

Cape Town je obmorsko mesto v JuZni
Afriki, ki poleg visokih temperatur,
son¢nega vremena in cudovite narave
obiskovalcem ponuja tudi vsemogoce
vrste aktivnosti. Je ena od najbolj
zazelenih turisti¢nih destinacij na svetu
in pravi kraj za izvajanje tandemskih
poletov. Ker sodijo med top 10 aktivnos-
ti, ki jih v Cape Townu mora$ preizkusi-
ti, je interes izjemen. Sam polet tu ne bi
bil ni¢ posebnega, ¢e ne bi leteli preko
mesta in ne bi $lo za zanimiv panorams-
ki polet. ViSinske razlike je namrec le
borih 350 metrov in dolgih preletov tukaj
ne mores izvajati. Polet izgleda, kot da bi
vzletel na Ljubljanskem gradu, poletel
preko Trnovega in pristajal nekje na
obrobju mesta. Kljub kratkemu casu,
preZivetem v zraku, je polet nepozabno
doZivetje, saj je pogled na Cape Town in
okolico prelep. Res je lepo in tezko
opisljivo, a hkrati za nas pilote zaradi
specificnih vremenskih razmer tudi
pogosto zelo zahtevno. No ja, v¢asih ga
zagodejo tudi nekateri piloti, ki zaradi
pohlepa po denarju in egoizma silijo
ostale v nevarnost.

Pa se je zgodil 16. februar, zame najbolj
stresen dan v Cape Townu letos. Dan
smo priceli kot obicajno, ob devetih.
Vetra ni¢, kar je bolje kot cakanje, ko
piha od zadaj. Potniki prispejo

pravocasno, dan je zapolnjen s poleti vse
do Seste ure popoldan, vsi piloti pa pris-
otni. Izvedemo prvi let, se vinemo na
vzletiS¢e in tam nas Ze caka velika
skupina 32 Nemcev. Manu, lastnik agen-
cije, dolo¢i pare in tako zaradi Sibkih
vetrovnih pogojev najprej poletimo z
najlazjimi. Prvi let sem opravil med prvi-
mi in se na vzleti§¢e vrnil s prvim prevo-
zom, na drugi polet pa sem zaradi
nujnosti obiska toalete mojega potnika
moral pocakati in tako posledi¢no padel
v drugo skupino. Odpeljem Se drugega,
vetrovni pogoji se izboljSujejo, na vrsto
pa pocasi zacno prihajati tezji in tezji
potniki. Ves ¢as smo si prizadevali ujeti
prvo skupino, kar pa ni bilo enostavno,
saj je na vzletiS¢u prostora le za eno
padalo, kar pomeni vzletanje eden za
drugim in posledi¢no zamudo. Ko prispe-
mo na vzletisce Cetrti¢, so Ze vsi iz prve
skupine v zraku, razen Miaza. Ko me
opazi, se v hipu obrne, kot da bi videl
prikazen, in vzleti. Sploh ne vem, Ce je
kaj rekel potniku, enostavno sta zacela
teci, kot da se me je potrebno bati. Ves
zatuden opazujem dogajanje in se
sprasujem, kaj za vraga se dogaja, cemu
tako hitenje? Zacutim roko na moji rami
in tih preplasen glas mojega pomoc¢nika
Fortuna, ki mi pravi: »Tako mi je Zal, bil
sem prepozen in ostal je le Se Giinther«.

Ob pogledu na mojega potnika mi je
takoj postalo jasno, zakaj je priSlo do
pobega ostalih pilotov, vklju¢no z
Manujem. Stisnem mu roko, ga pozdrav-
im in vprasam, ¢e je Ze podpisal doku-
mente. »Ain bishen english,« je bil nje-
gov odgovor. Fortune me je Se naprej tre-
pljal po rami, sam pa sem pri sebi bemtil.

Ker smo v primeru izvajanja tandemskih
poletov omejeni z vzletno teZo, moja
telesna konstitucija pa ne omogoca varne
izvedbe poleta z osebami, tezjimi od 110
kilogramov, sem bil upravi¢eno zaskr-
bljen. V primeru, da bi na vzletisce prisel
pravocasno, bi sam poklepetal z
Giintherjem in mu razloZil omejitve in ga
seznanil z dejstvom, da je za varno izved-
bo poleta v danih vremenskih pogojih
enostavno pretezak. Kaj je Manuja gnalo
k nerazumni odloditvi, da Giinther lahko
poleti, mi Se danes ni jasno. Zaradi odpo-
ra ostalih pilotov mu je bilo tako najpre-
prosteje dolociti pilota, ki na vzletiscu Se
ni bil prisoten. Giintherju je bil let
obljubljen, Zelja in veselje, da bo lahko
poletel, je kar kipela iz njega, zato sem
sklenil, da kljub vsemu poizkusiva.

Vzamem celado v upanju, da mu ne bo
prav, vendar ne, lepo se prilega glavi.
Oblecem mu sedeZ, pripnem noZne vezi,
ko pa Zelim pripeti prsno vez, si kar odd-
ahnem, reko¢: “Ni variante, prsna vez je
vsaj 15 centimetrov prekratka. Ne bo
§lo.” Giinther me pogleda, prime za vez,
potegne vase trebuh in jo zapne. O ne,
sem si mislil sam pri sebi, ko sem
pogledal v rde¢ obraz, ki je izgledal kot
na mucilni napravi. »Ales ok, flugen
meglih?« ga vpraSam v upanju, da bo
odgovor negativen in evo, odgovori: »Ja
gud, ales ok«. Tako je padlo v vodo Se
zadnje upanje, da naju ne spravljam v
nevarnost, a k sreci se je veter okrepil in
polet je postal izvedljiv, Ceprav sem si
Zelel orkanskega vetra. Razlago vseh faz
vzleta popestrim s fizicnim prikazom
pravilnih postopkov in “najn”, stvari, na
katere niti v sanjah ne sme pomisliti.
Pripnem Se sebe in Ze stojiva pred
padalom. Peter in Fortune drZzita za dis-
tan¢nike, molita svojega zimbabvejskega
boga za uspeSen vzlet, ¢akajo¢ na mojo
komando. Se zadnja kontrola opreme,
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psihi¢na priprava, Cakanje na ugoden
veter in — gremo!

Moz se premika, kupola dviguje, veter
ugoden. Stabiliziram padalo in zacnemo
s pospesevanjem. Padalo grabi, me pobi-
ra, pomocnika in potnik tecejo, nato pa
tik pred vzletom nastopi kljucni trenutek.
Giinther se zacne sesedati, jaz pa, kot da
bi znal govoriti nemsko, izstrelim kot iz
topa »niht zitzen, durh laufen«. MoZakar
si premisli, Se malo pospesi, teren se
nagne in odletiva.

Ko od mene pade Se kamen stresa in
napetosti, si oddahnem. Uspelo nama je.
Takoj sva par metrov od tal in zmaga je
naSa. Zahvalim se pomocnikoma in
opazim, da Giinther binglja in ne sedi.
Oba se trudiva, da bi se usedel, a hitro
ugotoviva, da to ni mogoce. Giinther je
kljub neugodnemu letalnemu poloZaju
presrecen. Vriska, jodla, maha, sanje so
se mu uresnicile. “Vredno je bilo,” si
reCem ob pogledu nanj, ko letiva proti
pristanku z veliko hitrostjo. Dohitevava
vse pred seboj, da se komaj uspeva
poslikati in kot bi mignil, sva bila Ze v
fazi pristajanja. Ko sem naSe pilote
zagledal postrojene v vrsti, sem Se enkrat
pri sebi zabemtil. Giinther je dvignil
noge in kot veliko potnisko letalo - le da
sva bila midva brez pristajalnih koles -
sva se peljala po riti in po kak$nih
tridesetih metrih drsenja po tleh ustavila.
Ostali piloti so ploskali, skakali, vrescali
in hiteli Cestitat. Sele ko sva vstala, sem
ga vpraSal, koliko tehta, saj si ga na
vzleti§¢u preprosto nisem upal in njegov
odgovor je bil, da ima 140 kilogramov.
No ja, v knjigo je vpisal 145, koliko jih je
dejansko imel, pa je Se vedno vprasanje.

Piloti so me spraSevali, kako nama je
uspelo, sam pa sem jih samo postrani
gledal. Da se nama je izSlo, je bilo
potrebno predvsem veliko srece z
vetrom, veliko izkuSenj, Giintherjeva
neizmerna Zelja in odloc¢nost. Preprosto,
tekel je kot Ben Johnson.

Takega tandemskega poleta si zagotovo
ne Zelim ponoviti, saj sva letela na sami
zgornji meji vzletne teZze. Razkorak med
nama je bil neverjetnih osemdeset kilo-
gramov in v primeru napak v vzletni fazi
bi bil za popravke nemocen. Kljub
vsemu sem sre¢en, da nama je uspelo,
polet pa mi bo zaradi vsega tega zagoto-
vo ostal v spominu za vedno.

Pripravil: Klemen Sovan

RESEVALNA PADALA

KIMFLY

RESEVALNO PADALO FG
Klasi¢na okrogla kupola z nekaj
novostmi, ki obc&utno izboljSajo
udinkovitost. ReSevalno padalo
FG je zgrajeno iz sodobnih evrop-
skih materialov. Konstrukcijska
novost so tri omrezene odprtine na
spodnjem robu kupole. Namenjene
so vedji stabilnosti pri spuS€anju.
Zrak, ki se pretaka skozi te odpr-
tine povzro¢i minimalno drsenje
naprej in zadusi nihanje reSevalne-
ga padala.

www.kimfly.si
KIMFLY, Pot na Crno 28,
Vodice
041 677 595
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Novicke

Alan Jereb

AirCross

EN B padalo Double U je 41 m?* veliko padalo, namenjeno tako solo kot tandemskemu
letenju (130-220 kg). Pri podjetju zatrjujejo, da je padalo pri vzletu zelo enostavno, pri
letenju odzivno in zabavno, hkrati pa nam ponuja dobr§no mero pasivne varnosti. V-
ojacitve in toga tkanina so izboljsale performanse, trimerji so dodali dober razpon poto- AirDesign UFO
valnih hitrosti, razdvojene A gurtne pa omogocajo enostavna velika uSesa. Krilo je
sesito iz 38 g/m’ tkanine na spodnji in zgornji strani in iz 42 g/m’ tkanine na sprednjem
robu. Tehta 8,7 kg. (www.aircross.eu)

AirDesign

Podobno kot pri spodaj omenjenem Niviuk Skin se tudi AirDesign-ov UFO ponasa s
samo eno plastjo blaga. Tehta 1,7 kg in proizvajalci zanj pravijo, da je zelo hiter ter
narejen iz vzdrZljivih materialov. Karakteristike letenja so podobne karakteristikam
standardnih padal, vendar pa so odzivi padala nekoliko ostrejSi in manj ublaZeni.
Letenje z UFO priporocajo pilotom, ki imajo izkusnje letenja s speed-wingi. Trim
hitrost je priblizno 37 km/h (85kg) in 43 km/h s pospeSevalcem.
(www.ad-gliders.com)

AirDesign

Ultralahki Hike tehta 5,3 kg. Krilo s povrSino 35 m* je EN B certificirano in namenjeno
solo ter tandemskemu letenju (110-180 kg). Krilo naj bi bilo tudi na spodnji vzletni tezi
dobro odzivno in natan¢no. Izdelano je iz lahkih in vzdrzljivih materialov, spakirano
krilo pa zavzame le malce prostora. (www.ad-gliders.com)

AirDesign

Ride 2 je prenovljena razlicica tandemskega padala Ride. Pri podjetju pravijo, da je
zelo odzivno in perfektno balansirano. Ostrejsi zavoji so primerljivi s solo padali. Kljub
reducirani sili na ro¢kah pilot 3¢ vedno dobi dobi zadostno koli¢ino informacij. Silav | AXis Venus 4
rockah se povecuje postopoma, vse do tocke pretrganja vzgona. To omogoca enostavne
ter mehke pristanke. Ride 2 je v velikosti 38 m’ certificiran EN B. (-
(www.ad-gliders.com)

AirDesign

EN D krilo Pure 2 je bilo izdelano za tekmovalne pilote oz. izkuSene preletase. Z
vitkostjo 7, »sharknose« spredjim robom ter AirDesign Votex luknjami ponuja uporab-
niku odli¢no letenje proti vetru, odlicno pobiranje in odli¢no stabilnost pri visokih
hitrostih. Trenutno je certificirana velikost M (90-105 kg). Sledila bo Se certifikacija S,
SM in L velikosti. (www.ad-gliders.com)

Axis

Za zahtevne XC pilote so pri Axisu izdelali krilo Venus 4. Je trolinijec, s »shark nose«
vstopniki za zrak ter EN D certifikacijo. Pasivna varnost naj bi bila primerljiva z CCC
klaso padal in zato dobra izbira za pilote tekmovalce. S tem krilom je Vitek Fedra
novembra 2014 odletel v Quixadi (Brazilija) zavidljivih 406 km. Certificiranega ga je
moc¢ kupiti v velikostih od S do L (XS in XL sledijo). (www.axispara.cz)

GIN
GTO2 je CCC certificirano, za X-Alps narejeno krilo. Je hitro, narejeno iz lahkih mate-
rialov in Dyneema gurten ter tehta 3,2 kg. (www.gingliders.com)

Gradient

Nekateri X-Alps tekmovalci so letos uporabljali Avax CX5. Zasnovan je bil v mislih na
to tekmovanje, zato je krilo zelo lahko, a hkrati ponuja odlicne performanse.
Certificirano je EN D v velikostih 24 m* in 26 m* (velikost 28 m’ sledi). NajmanjSe
tehta 3,55 kg. (www.gradient.cx)
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Gradient

Eiger je Gradientovo novo hike&fly padalo, ki je ravnokar prestalo obremenitvene teste.
Kfrilo je namenjeno izkuSenim pilotom in hike&fly entuziastom. Dostopno bo v dveh
velikostih 21 m?* in 23 m’. Eiger bo tehtal med 2,5 kg in 2,7 kg. (www.gradient.cx)

Gradient

Agility je Gradientovo novo akro padalo, s katerim bosta to sezono tekmovala Horacio
Llorens in Théo de Blic. Narejeno bo v treh velikostih 16 m? 17 m* in 19 m*.
(www.gradient.cx)

Icaro

EN D Agquila je Icarovo novo freestyle padalo. Icaro pravi, da je Aquila kombinacija
hitrosti, odzivnosti in dinamike, primerljive acro padalom, hkrati pa je vodljivo in se
obnaSa v stebrih enako kot »high-end« padala. Namenjeno je srednje zahtevnim
uporabnikom. Padalo se ponasa z dobro pasivno varnostjo in dobro odpornostjo pred
kolapsi. Kupiti ga je mogoce v treh barvah in treh velikostih 18 m? 20 m® in 22 m*
(www.icaro-paragliders.com)

Icaro

Pri Icaru so predstavili novo EN A padalo Pica, ki je namenjeno Solarjem in pilotom, ki
so Ze zapustili gnezda. Icarovci obljubljajo enostavne vzlete in maksimalno varnost.
Kompaktno krilo naj bi ponujalo dobro natan¢nost pri zavoju in enostavnost pri pobi-
ranju stebrov. Dostopno je v treh barvah in treh velikostih 24 m? 26 m* in 28,5 m’.
(www.icaro-paragliders.com)

Icaro

Sitta je njihovo najnovejse EN D hike&fly padalo, narejeno po obrisih EN D Aquile.
Ultralahko krilo ponuja enostavne vzlete, dobro pobiranje in odli¢no stabilnost med
letenjem. Zavoji so natan¢ni in zabavni. Sitta je narejena iz materiala nove generacije,
Porcher Skytex 32. (www.icaro-paragliders.com)

Niviuk

Skin je prav posebno padalo, narejeno samo iz ene plasti blaga (beri: brez spodnje
strani). Ta dizajn in lahki materiali Skin uvrScajo med super-lahka krila. Kljub »krhke-
mu« izgledu za to padalo pravijo, da se ponasa s prav vsemi karakteristikami standard-
nih kril. Letenje naj bi se primerjalo z letenjem s Solskimi padali, prav tako pa naj bi
krilo z lahkoto vzletalo tudi v brezvetrju. Namenjeno je predvsem hike&fly pilotom.
Dostopno je v velikostih 16 m? 18 m? in 20 m’. NajmanjSa verzija tehta 2,3 kg (Plume
verzija pa samo 1,5 kg). (www.niviuk.com)

Nova

Pri Novi pravijo, da je Prion 3 primeren tako za Solarje kot tudi za preletase. Krilo je
enostavno za obvladovanje na tleh in na vzletu, hkrati pa se ponaSa z dobro odzivnos-
tjo ter natan¢nostjo v zavojih. Certificirano EN A je dostopno v §tirih velikostih: XS
(55-85 kg), S (75-100 kg), M (90-110 kg) in L (100-130 kg). (www.nova.eu)

Nova

Z mislimi na gornike je Nova izdelala (EN A — 19 m® in 23 m* oz. EN C — 15 m?) cer-
tificirano krilo Ibex 3. NajmanjSe padalo tehta le 2,5 kg. Pri podjetju pravijo, da je ta
»three-liner« zelo enostavno krilo. Zelo enostavni Starti in efektivna velika uSesa.
Vzletne teZe se gibljejo med 50 kg in 110 kg. (www.nova.eu)

Ozone

Mojo 5 je Ze peta verzija EN A krila proizvajalca Ozone. Pri Ozone se radi pohvalijo,
da ima Mojo 5 prenovljen design, ki je izboljSan prav v vseh pogledih. Ta verzija je
postala lazja, kompaktnejSa, enostavnejSa na vzletu, bolj udobna, natan¢na in zabavna
za letenje. Kupiti ga je mogoce v petih velikostih. (www.flyozone.com)

Ozone

Rapido je speedriding krilo, namenjeno izkuSenim pilotom, ki ob izvajanju sodckov,
ostrih zavojev in nizkih preletov radi preizkuSajo meje mogocega. Ponasa se z dobro
fineso, visoko trim hitrostjo in Sirokim obmoc¢jem pospeSevanja. (www.flyozone.com)

Niviuk Skin _
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Ozone
vrnil med tekmovalce. Tehta 3,25 kg, z vitkostjo 6,9 in EN D certifikacijo.
(www.flyozone.com)

Sol

Kangaroo 4 je novo EN C tandemsko krilo, za katero upajo, da bo podiralo svetovne
letalske rekorde, tako kot jih je podiral njegov predhodnik. Z vitkostjo 6,25, tremi lini-
jami in oja¢anim sprednjim robom je krilo dostopno in certificirano za teZe med 140 kg
in 204 kg. (www.solparagliders.com.br)

Sky Country

Discovery 5 naj bi bilo enostavno, zanesljivo in uporabniku prijazno krilo. 10 let po
prvem modelu Discovery se peta generacija ponaSa z ojacitvami sprednjega roba,
neza$Citenimi zgornjimi deli vrvic (za vecanje performans), vecjo vitkostjo in
zmanjS$anim Stevilom celic. Produkt je certificiran z EN B klasifikacijo in je dostopen v
treh velikostih. (www.sky-country.com)

Sky Country

Escort 2 je namenjeno tako motoriziranemu kot tudi prostemu tandemskemu letenju.
Ima vecjo vitkost in boljSo fineso od predhodnika in je ojacan z Mylarjem v sprednjem
robu namesto z pali¢icami, zato ga je mogoce hitreje in enostavneje pospraviti.
Dostopen bo v devetih barvah in treh velikostih. Velikost 41 m? je Ze §la skozi sito EN
B certifikacije. (www.sky-country.com)

Skywalk

Cayenne 5 je EN C $portno padalo z vitkostjo 6,4. Pri Skywalku pravijo, da je Cayenne
5 glede na predhodnika veliko bolj usmerjen h »competition« krilu. Je »three-liner« s
»sharknose« sprednjim robom in natancnimi komandami. Zaradi jet-flap tehnologije je
tocka odtrganja vzgona pomaknjena nekoliko bolj nazaj. Kupiti ga je mogoce v
velikostih od XXS do L. (www.skywalk.info)

Skywalk

X-Alps 2 je nekoliko tezji od predhodnika, ampak ponuja uporabniku boljse letalne last-
nosti ter natancnejSe zavoje. Z vitkostjo 7 in EN D certifikacijo, krilo tehta 3,7 kg.
(www.skywalk.info)

Skyman

Toma Coconea je na X-Alps tekmovanju letos sodeloval s Skymanovim CrossAlps
krilom. EN C padalo z vitkostjo 6,4 tehta 3,8 kg. Ima sistem za laZje vzletanje na strmih
pobocjih ter vzletih s hrbtnim vetrom. (www.skyman.aero)

Swing

Za Nexusa proizvajalci pravijo, da ima fineso 10+, hkrati pa je zelo stabilen tudi v tur-
bulentnih razmerah. »Dizajniran za teZke razmere,« pravijo. Krilo je namenjeno
izkuSenim nedeljskim pilotom in preletasem »rekorderjem«. Krilo je EN C certificirano
in dobavljivo v treh velikostih (XS v fazi homologacije). (www.swing.de)

U-Turn

Blackout naj bi bilo vsestransko acro padalo. Zacetnikom naj bi oproscalo za napake, iz
profesionalcev pa izzvalo navduSenje. Paratex PX40 blago naj bi kljub majhni masi
dobro kljubovalo silam, ki nastopajo pri akro letenju. Tudi Ce je pilot na spodnji ali pa
na zgornji meji vzletne teZe, bo z optimizirano silo na ro¢kah manevre enostavno izva-
jal. Kupiti ga je mogoce v velikostih 17 m? 18 m? 20 m* in 21 m’. (www.u-turn.de)

U-Turn

Redout je »freeride« krilo, ki §portno in dinami¢no manevriranje zdruZuje z dobrimi
performansami. Pravijo, da je idealno za akro Solanje, ker je natan¢no in direktno, a
hkrati odpusca nekoordinirane gibe. Prav tako naj bi krilo dobro pobiralo in bilo enos-
tavno za pobocno letenje. Z izjemo »infinity toumblinga« lahko s tem krilom izvedemo
prav vse akro manevre. Dostopno je v velikostih 19 m* (EN C 50-90 kg, EN D 90-115
kg) in 21 m? (EN D 100-120 kg). (www.u-turn.de)
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LETENJE V TERMICNEM OZRACJU

V centru stebra

Letenje v termi¢nem ozracju je osnovna
prvina, ki jo mora osvojiti vsak prosti
letalec z Zeljo po preletih. Kljub temu, da
govorimo o osnovnih stvareh, se izkaze,
da se jih vecinoma zelo tezko nauc¢imo.
Povprasali smo za nekaj nasvetov.

Ko smo zacetniki, se nam zdi, da je leten-
je v termi¢nem stebru kot ¢rna magija.
Nikoli ga ne bomo razumeli. Moc¢no se
osredoto¢imo in poskusamo na padalu Ze
iz najmanjSega nihaja ugotoviti, na kateri
strani je dviganje najmocne;jse.
Instruktorji so vam zagotovo omenjali
izraze, kot so razbita termika, mocnejse
dviganje, kako jih je kar potegnilo v ste-
ber, nagnilo v stebru ali kako so brez
razloga padli ven iz stebra in ga niso vec
nasli. Vcasih pripovedujejo tudi, kako
agresivni so stebri in kako pomembno je,
da smo v taki situaciji $e bolj neusmiljeni
na zavorah, medtem ko vcasih komaj
opazijo, da so Ze v termi¢nem stebru in
zadoscCajo Ze najneznejsi ukazi. Nahajajo
se ali pred tabo ali na levi ali na desni ali
pa tik za vami. Tezko jih je najti.

Se najlazje je poslugati variometer,
pocakati tri sekunde pred zavojem in
nato nadzirati svoj polozaj v stebru.
Obvladovanje padala, spremljanje oko-
lice in aktivno letenje so klju¢nega po-
mena, da poiscete najboljse dviganje. Ko
enkrat steber imate, si je priporocljivo v
glavi ustvariti model takSnega stebra!
Oblikovanje 3D slike v glavi se sicer
velini izkaZe za zelo zahtevno nalogo, ko
enkrat visite na vrvicah 250 m nad tlemi,
toda s staliS¢a ucCinkovitosti je to brez
dvoma zelo priprocljiv korak k boljSemu
pobiranju.

Nagnite se

“Pobiranje termicnega stebra ni le
kroZenje na mestu z enakim radijem.
Svoje kroZenje morate prilagoditi stebru
in ugotoviti, pri kakSnem nagibu ste
najbolj ucinkoviti. Tudi nagib padala ne
bo konstanten. Ves cas se prilagajajte.”
Brad Gunnusico

Vseskozi v ozadju posluSamo piskanje
variometra in morda Se kakSen nasvet
inStruktorja po radijski postaji: “Levo ...
Ne, drugo levo!” S sme$nim obcutkom v
Zelodcu se na vse pretege trudimo prido-
biti vi§ino in ¢im bolje obrniti steber.

Zelo podobno smo se ucili branja v
osnovni Soli. “Ce zna Janezek, znas tudi
ti!” nam je govorila uciteljica. Toda ko se
ozremo navzgor, opazimo le, kako drob-
cen je Janezek v primerjavi z mogo¢nos-
tjo oblakov.

Sc¢asoma, z ogromno prakse in s pomocjo
tehnologije ter mogoce kakSnega vecera
ali dveh, porabljenih za branje in izo-
brazevanje o termiki, se zacnejo stvari
kar same od sebe sestavljati. Iz dneva v
dan se vam zdi, da bolje razumete. In
kmalu zatem, nedolgo po prvem kliku v
moZganih, se zaveste, kako lepo pridobi-
vate viSino v termi¢nem stebru. Ko se
steber Siri in postaja Se lepsi, se zdi vse
skupaj sila preprosto. Nenadoma opazite,
da ste ze skoraj pod bazo oblaka, kjer
morate sprejeti pomembno odlocitev.
Letenje tik pod oblakom na robu
termi¢nega stebra je zelo zabavno, toda v
nasprotju s tem, kar nas prepricuje lite-
ratura, presenetljivo zahtevno. Zato nas
obi¢ajno kaj kmalu zanese stran od
vzletis¢a v iskanje novega stebra. S tem
smo obenem tudi prvi¢ prekinili
namiSljeno vez z vzletiS¢em. Dobrodosli
v svetu preletov.

Iskanje in pobiranje termic¢nih stebrov je
osnova XC letenja in nikoli ne mores
znati vsega ali preve¢ vaditi. Da bi
pospesili va§ proces ucenja, smo
izkusene pilote povprasali za nasvete
pilotom z razli¢nimi stopnjami znanja.

Zacetnik

“Z letenjem v termiki sem zacel Sele pred
kratkim. Kateri so najboljsi trije nasveti,
da se bom Se to sezono naucil leteti v
termicnih stebrih?”

Se sveze iz XC potovanja po JuZni
Ameriki in SIV teCaja v Mehiki je
American Brad Gunnuscio izstrelil bese-
do: “Potrpljenje!”

Kar hoce povedati, je, da nikar ne
poskusajte teci, ¢e Se hoditi ne znate. “Ob
prvi izkusnji termike so lahko Zelje po
visini in nenavadni obcutki o Zivljenju v
soZitju z naravo tako razburljivi in
razveseljivi, da v afektu mnogi piloti v
glavi mocno precenjujejo svoje sposob-
nosti. Letijo v pogojih, za katere Se niso
pripravljeni, in se prestrasijo. Tako
pocetje ni samo nevarno, pa¢ pa tudi
mocno upocasni proces ucenja. Sprostite

se. Vzemite si Cas in uZivajte v potovanju
v neznani svet.”

Zacutite padalo

“Prepoznajte in se navadite na obcutek,
ko padalo povlece navzgor ali navzdol.
Tako boste prepoznali, kdaj je vaSe dvi-
ganje boljSe in kdaj slabse. Izkoristite
piskanje variometra in se ne ozirajte
proti ekranu, Ce to ni nujno potrebno. S
tem boste ostali osredotoceni na kroZenje
v samem centru termicnega stebra.”
Armin Harich

Bradov naslednji nasvet je, da se nikar ne
nehajte truditi. “Pobiranje termicnega
stebra ni le kroZenje na mestu z enakim
radijem. Svoje kroZenje morate pri-
lagoditi stebru in ugotoviti, pri kaksnemu
nagibu ste najbolj ucinkoviti. Tudi nagib
padala ne bo konstanten. Ves cas se pri-
lagajajte.”

Glejte, kako to po¢no ptice - ves cas
nekaj delajo. Premikajo krila in peresa
ter spreminjajo nagib in radij kroZenja.
Ko letite, bodite kot ptice, zacutite steber
in z njim postanite eno.”

In tretje: “Spremljajte okolico. Medtem
ko se izogibate trku z drugimi padalci in
spremljate vremenske razmere, opazujte
tudi oblake, zastave, ptice in druge pilote.
Kar zajetna koli¢ina informacij, ki jih
morajo sprocesirati mozgani. Vc¢asih se
osredoto¢imo na eno tocko in pozabimo
gledati okrog sebe, s tem pa morda spre-
gledamo  povsem  olitne  stvari.
Obozujem obcutek, ko lahko po daljSem
poletu zapnem v steber, Cetudi je ta zelo
§ibak, samo da se lahko obrnem za 360°
in preverim, da nisem slucajno Cesa spre-
gledal.”

Avstrijec Kelly Farina se je ravno
pripravljal na sezono v Alpah, ko smo ga
prosili za nasvet. “Kot prvo, ne zaletava-
Jjate se z glavo skozi zid,” je na svoj nacin
povzel Bradov nasvet potrpezljivosti.
“Premislite, s kakSno hitrostjo in na
kakSen nacin boste vstopili v steber.”
Pravilno vkljucevanje v stebre je skoraj
umetnisko delo. Zadnja stvar, ki si jo
Zelite, je trk z drugo letalno napravo, zato
se, Ce je za va$ obcutek gneca prevelika,
enostavno odpravite v lov za steber tja,
kjer je gne¢a manja. Ce vam bo uspelo,
boste kmalu opazili celo krdelo prijatel-
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jev, ki letijo v vas steber. Toda sedaj se
morajo oni pravilno vkljuciti, vas poloZaj
v stebru je Ze utrjen in ste lahko nekoliko
bolj sprosceni.

“Eleganca ima svoje care,” Se dodaja
Kelly. “Od vhoda v termicni steber do
prvega zavoja in 3D modeliranja do
prvega SirSega zavoja in nato ozanja v
center stebra, kjer je dviganje
najmocnejse - vse to je treba narediti ele-
gantno.”

Eleganco pa lahko doseZete le, Ce veste,
kakSen je optimalen radij zavoja.
“Uporabite svojo teZo in malenkost
popustite na zavorah. Poskusite opraviti
360° v 16 sekundah.” Veina zaCetnikov
bo za tak zavoj potrebovala 25-30
sekund, prav to pa je razlog, da je naj-
pogostej$i nasvet zacetnikom: “Bolj
ozko, bolj ozko!”

Gordon Rigg, veckratni prvak Velike
Britanije v letenju z zmajem, leti v
prostem casu tudi z jadralnim padalom.
To je moZ, ki so ga Ze neStetokrat
vprasali za podobne nasvete. “SploSen
nasvet pravi, da naj se poravnamo Vv
mocnem dviganju in obrnemo bolj ozko v
Sibkem  dviganju.  Ponavadi  nas
upostevanje tega kar dobro pripelje do
centra, toda prepogosta napaka je, da
piloti enostavno ne obracajo dovolj ozko
ali pa so njihove reakcije prepocasne.” V
Soli nas naucijo, naj zavijamo ’ucinkovi-
to’, kar si obicajno interpretiramo kot
’plosko’ in v velikem radiju. V realnem
svetu je ’ucinkovito’ zavijanje to, da
ostanete v najboljSem dviganju - nizko
nad tlemi, to pogosto pomeni manjsi
radij kroZenja. Visoko pod bazo oblaka,
kjer se steber razsiri, so lahko zavoji Sirsi
in bolj ploski.

Gordon Se dodaja: “Na zmaju se
prepricajte, da so nastavitve dobre in da
leti enako dobro v desnih in levih zavojih,
ali pa boste prevarani, da so vsi stebri na
isti strani.”

“Povezava s padalom se mora zaceti
c¢imprej,” Se dodaja pilot podjetja
Skywalk, Armin Harich. Njegov cilj je,
da bi prvi odletel 300 km preko nemskih
ravnin na padalu spodnjega EN B varnos-
tnega razreda.

“Poskusite si steber vizualizirati.
Prepoznajte in se navadite na obcutek, ko
padalo povlece navzgor ali navzdol. Tako
boste prepoznali, kdaj je vaSe dviganje
boljSe in kdaj slabse. Izkoristite piskanje
variometra in se ne ozirajte proti ekranu,
Ce to ni nujno potrebno. S tem boste
ostali osredotoceni na kroZenje v samem
centru termicnega stebra.”

“Ko steber najdete, pocakajte nekaj

trenutkov, da se pomaknete proti sredini,
drugace boste Ze ob prvem zavoju zunaj.
To ponavadi pomeni dve do tri sekunde,
Ce so vasi zavoji ozki, in pet, e so le ti
nekoliko Sirsi.”

Poznavalec

“Vem, kako leteti v termiki, in sem Ze
naredil nekaj preletov. Prebral sem tudi
nekaj knjig, toda prijatelji me v
termicnem stebru vseeno premagajo. Mi
lahko kako pomagate?”

Brad je ucitelj in tudi ¢lan ameriSke
reprezentance, kjer se je veliko naucil o
letenju v velikih skupinah odli¢nih pilo-
tov. “Ko vidim, da moji prijatelji v istem
stebru pobirajo bolje, poskuSam svoje
padalo spraviti na isto mesto in v isti
zrak, kjer so tudi oni. Kar pomeni, da
zacnem z vizualnim letenjem, namesto da
bi se zanaSal na svoje obcutke. To ni
nikoli dobra odlocitev.”

“Kot prvo, vaSe zaznavanje je vedno
nekoliko zamaknjeno, ne glede na to,
kako blizu ste. In kot drugo, zrak ne miru-
je. BoljSe pobiranje vaSega prijatelja
morate razumeti, kot da je tam nekje
sicer dviganje res boljSe, a ga morate
poiskati sami in s svojimi oblutki. Zelo
velike moznosti so, da boste kmalu pobi-
rali bolje in se bo vas prijatelj v iskanju
boljSega centra pomaknil k vam.”

Gridd Rigon meni, da je najpogostejSa
napaka poznavalcev ta, da izgubijo dvi-
ganje in nato porabijo preve¢ Casa, da ga
ponovno najdejo, ali celo obupajo in
odhitijo naprej. “Ce se vam dviganje
poslabsa, namesto tega raje poveclajte
radij kroZenja. S tem boste pokrili velje
obmocje in z malo srece spet nasli center
stebra.”

Kelly je v svoji karieri vodenja preletov v
Alpah pomagal Ze na stotine pilotom.
Zaveda se, da je pomemben pilot in ne
padalo. “Piloti bodo prisli od spodaj
mimo nas, le ¢e delajo manj napak kot mi
in s tem vecajo svojo ucinkovitost” pravi
in dodaja: “Zmogljivosti padala igrajo
vlogo le v primeru, ko imata pilota prib-
lizno enako znanja o letenju v termiki.”

Leti elegantno, kot macka

“Za ozek obrat poskrbite tudi za pravilen
poloZaj v sedeZu v odvisnosti od zracnega
toka okoli vas. Ne Zelite si, da bi med
pobiranjem termicnega stebra sedeli
precno na smer kroZenja - to bi znatno
povecalo zracni upor.”

Armin Harich

Vecja ucinkovitost se skriva “ali v ele-

ganci zavojev - pravzaprav liniji letenja
skozi zrak - ali v nacinu, kako Sirimo in
oZamo zavoje v iskanju samega centra.”
To je Se posebej pomembno v Sibkih
pogojih, ko si Zelimo le vzdrZevati trenut-
no visino. “Dviganje boste tem bolj izko-
ristili, tem dlje boste v centru. Odpiranje
zavoja v kriticnem kotu in na pravi raz-
dalji od centra, preden zavoj zopet
zoZate, bo podaljSalo cas letenja v
najmocnejSem delu stebra.”

Kelly nas razsvetli Se z zelo posreceno
primerjavo z amortizerjem:
“Absorbirajte in ustrezno reagirajte na
vse ‘udarce’, ki vam jih namece termika,
ter posrkbite za mirno voznjo.”

Na tej stopnji ucenja bo postalo vase 3D
mapiranje stebra v moZzganih nekoliko
bolj suvereno. Ugotovili boste, da to
pocnete Ze skoraj nezavedno - kar spo-
toma med kroZenjem. Za vecino se to
kljub temu izkaZe za zahtevno nalogo.
Potrebno je velike vaje in tudi nekaj
ugibanja. “V glavi si morate ustvariti
model stebra, v katerem se nahajate, in
ugotoviti, kateri obrat (levi ali desni) bo
bolj ucinkovit. Zvoki variometra so
povezani z razpoznavnimi znaki na tleh.
StriZenje vetra pogosto vodi do zaneSenih
stebrov, Se posebej pri ravninskem leten-
ju. K sreci so na dani visini vsi stebri
obicajno zaneseni v isto smer, zato se
splaca v lov za naslednji steber pognati
enako kot za steber prej.”

Dodaja Se: “Izogibajte se kroZenju v vseh
stebrih v isti smeri. Ce boste imeli
obcutek, da imate preferencno smer
vrtenja, se vedno, kadar bo to mogoce,
prisilite in kroZite v nasprotni smeri.”
“Hitrost letenja v termicnem stebru mora
ustrezati vasim obcutkom. Nastavitve
mojega zmaja so pocasne, toda Zena
Kathleen leti istega zmaja s hitrejSimi
nastavitvami. Sami morate ugotoviti, kaj
vam najbolj ustreza.”

Seveda mimo aktivnega letenja ne more-
mo. “Trenirajte duSenje nihajev ter
neprestano izboljSujte aktivno letenje
padala. 'V stebru boste boljsi in Stevilo
deformacij se bo oblutno zmanjSalo!”
pravi Armin.

PoskuSajte nove stvari. Pogosto boste
videli tri ali Stiri pilote kroZiti bistveno
bolj ozko v svojih centrih, toda v istem
termi¢nem stebru. Previdno slalomirajte
med njimi in ¢e se le da, pri tem ¢im bolj
plosko zavijajte.

“Vsak steber naj bo vaja in priloznost za
ucenje. Naucite se ozkega vrtenja v cen-
tru,” pravi Armin in nadaljuje: “Namrec,
Ce ga izgubite, ga boste bistveno laZje
nasli, saj vendar ne more biti dale¢
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stran!” Letenje v samem centru stebra
ima Se druge prednosti. “Z vecjo G silo
se poveca tudi odpornost kupole na
deformacije. Z dodatnim nagibom
padala pod kotom 20-45 stopinj ste
pripravljeni na vse, tudi na to da pustite
prijatelje dalec¢ pod sabo.”

Zavedajte se, da 7 letenjem v termicnem
stebru nanj in na to, kaj pocno, tudi
neposredno vplivate. “Se posebej nad
ravnino se pogosto zgodi, da se center
stebra kar naenkrat znajde na nasprotni
strani  padala. Uporabljajte svoje
obcutke in jim zaupajte.”

Strokovnjak

“Mislim, da mi o pobiranju v termiki ne
boste povedali ni¢ novega, sem pa
vsekakor pripravljen posluSati nove ugo-
tovitve in se kaj nauciti. KakrSenkoli
nasvet o tem, kako naj Se bolj izpilim
svojo tehniko, je vedno dobrodosel.”
“Podoben odnos do ucenja bi morali
imeti vsi,” je z diplomatskim odgovorom
postregel Brad. “Ze 20 let se ukvarjam z
letenjem in Se vedno se mi zdi, da se v
prav vsakem poletu naucim nekaj nove-
ga. Kot kaze, bom do konca Zivljenja
Student.”

“Zapomnite si ¢im vel informacij, kot
goba posrka vodo. Na dolgi rok boste
postali boljsi pilot in e bo vse po sreci,
tudi nikoli ne boste zadovoljni. Sindrom
samozadovoljnosti je teZava, s katero se
sreCujejo poznavalci, ne strokovnjaki. Z
malo srece in zdrave pameti ga tudi brez
teZav prebolijo. Ta Sport te bo, bolje kot
katerikoli drug, naucil spoStovanja.
Zlepa ali zgrda.”

“Ne bojte se leteti s piloti, ki so po
izkuSnjah in znanju mnogo boljsi od vas,”
je prvi nasvet iz ust Kellya. “Vsi ste Ze
osvojili termiko in ce obstajajo kaksne
razlike, je njihov izvor zopet v eleganci
vasih  zavojev in prenosov teZe.”
Spomnite se: Elegantno kot macka.
“Piloti z izrazito eleganco ohranjajo
svojo energijo in jo pretvorijo v manjso
izgubo visine pri ne najbolj ucinkovitem
zavoju. Z obcutljivim variometrom ne bi
smeli imeti teZav. Preprosto, toda ne
enostavno.”

Gordon Rigg pravi, da je za boljSe pobi-
ranje pomembno nadzirati tudi hitrost
letenja. “Zelo veliko lahko pridobite s
pospeSevanjem in nato zaviranjem v
najmocnejSem delu stebra.”

Dodaja Se: “V stebrih, kjer je velika
gneca, se vedno splaca delati oZje zavo-
Jje, kot bi jih sicer, ¢e bi bili v stebru sami.
Tako boste ostali v sredini in verjetnost,
da vas izrinejo, bo veliko manjSa. Nekdo,

ki menca na robu termicnega stebra,
pade ven in z vkljucevanjem ponovno
nadleguje vse ostale v stebru!”

Kljucnega pomena je, da se v zraku
vedno maksimalno potrudite in daste vse
od sebe, zato ne bodite leni. “Se spom-
nite, ko ste se cudeZno pobrali tik nad
tlemi, kjer so bili vsi pristanki na dosegu
zelo slabi? Toliko truda, kot ste ga takrat
vloZili v pobiranje in centriranje stebra,
ga morate vedno in zagotovo boste
najboljsi krotilec termike dalec naokoli!”

Poslusajte

“V glavi si morate ustvariti model stebra,
v katerem se nahajate, in ugotoviti kateri
obrat (levi ali desni) bo bolj ucinkovit.
Zvoki variometra so povezani 7 razpoz-
navnimi znaki na tleh.”

Gordon Rigg

Naslednji nasvet pravi, da se splaca vsak
polet izkoristiti za trening. “Izklopite
inStrumente in izpilite svoje obcutke.
Svetovni prvak Thomas Suchanek je
nekoc tekmo zmagal brez variometra!”
Armin Harich nas opominja, da ni vedno
vse v padalu: “¢e obrnete ozko, poskrbite
za pravilen poloZaj v sedeZu v odvisnosti
od zracneega toka okoli vas. Ne Zelite si,
da bi med pobiranjem termicnega stebra
sedeli precno na smer kroZenja - to bi
znatno povecalo zracni upor.” Pravi, da
lahko poloZaj v sedeZu treniramo z majh-
nimi wingoverji. “Uporabite noge in
zavrtite sede? v pravo smer. Ni enos-
tavno, bo pa zelo pomagalo.”

Pomaga tudi, ¢e razumete, kaj se dogaja
s padalom. “Poducite se, kako deluje
zavijanje. S potegom zavore se bo na isti
strani povecal vzgon. Da s sedeZem ne
zdrsnete precno na smer letenja, morate
teZo ustrezno prenesti v linijo zavoja.”
Ko bo zavora upocasnila letenje, se bo
zmanjsal tudi vzgon. “Da preprecite zdrs
padala iz tirnice kroZenja, morate svojo
tezo prenesti v zavoj. Ce je center stebra
na notranji strani padala, morate zopet
kompenzirati s teZo.”

“Za zelo ozek zavoj lahko upocasnite
padalo in zmanjSate radij kroZenja pri
istem naklonu padala. Prenesite teZo na
notranjo stran in nadzirajte radij z
zunanjo zavoro. Ob prehodu v obmocje
boljSega dviganja bo padalo skocilo za
vaso glavo. Takrat lahko zavore
popustite, da se padalo vrne nad vas.”
Pobiranje strokovnjakov je torej zelo
podobno pobiranju zacetnikov.
“Osnovna ideja je enaka,” pravi Kelly,
“le da so razumevanje, natancnost in ele-
ganca na povsem drugem nivoju. S tem
ko se veca vaSe razumevanje, se veca tudi

vasSa ucinkovitost v stebrih.”

Domaca naloga

Knjiga Burkharda Martena z naslovom
“Thermal Flying” vsebuje 10 zelo
uporabnih nasvetov, kako naj pilot vadi
pobiranje termicnih stebrov. Tukaj jih je
pet.

- Poberite do baze, zapustite steber in
hitro pokurite 300 m viSine. Ponovno
vstopite in ¢im hitreje poberite nazaj do
baze. Nato ponovite, le da pokurite 500
m, nato 750 m itd. Naucili se boste cen-
triranja stebrov in njihove strukture.

- Preskakujte med dvema deZurnima ste-
broma. Poberite do baze v enem in
odletite do drugega. Nato ponovite le, da
zapustite steber kaksnih 200 m pod bazo,
nato 400 itd. Ponavljajte, dokler niste Ze
skoraj na tleh. Naucili se boste, da je
oblika stebra odvisna tudi od viSine.

- Vsak zavoj malenkost razsirite. Slej ali
prej boste prisli do roba, nato nazaj
poiscite center. Spoznali boste optimalen
radij kroZenja v danem stebru.

- Pri jadranju ob termicno aktivnem
pobocju se odpeljite proti ravini in
raziscite, kakSna so dviganja stran od
pobocja. e najdete steber, ga poberite,
kolikor visoko si upate, le da vas ne bo
zaneslo za hrib v turbulentno ozradje.
Spoznali boste razlike med termicnim in
dinamicnim dviganjem.

- Ce imate priljubljeno smer vrtenja,
kroZite v nasprotni smeri. V obeh smereh
kroZenja morate biti dobri. S tem bo vaSe
centriranje bistveno hitrejSe in bolj
ucinkovito, namrec le redko priletimo v
steber tocno s sredino kupole.

Vec si lahko preberete v knjigi “Thermal
Flying”.

Zahvala

Brad Gunnusico je inStruktor, vodja
tecaja ekstremnih manevrov in reprezen-
tant ZdruZenih drzav Amerike.

Kelly Farina je vodja podjetja Austrian
Arena, ki organizira padalske odprave v
avstrijskih in italijanskih Alpah.

Gordon Rigg je ¢lan britanske ekipe in je
bil Ze tolikokrat drZavni prvak v letenju z
zmajem, da nihce ve¢ ne Steje.

Armin Harich sodeluje s podjetjem
Skywalk in je mojster ravninskega leten-
ja. Vodi tudi svoj blog s padalskimi
nasveti v nemskem jeziku na:
www.youtube.com/haricharmin

Avtor: Ed Ewing

Vir: Cross Country Magazine, Edition 160
Prevod: Mitja Jancic,

DJP Metulj Rimske Toplice
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algale/lSipld
www.gradient.cx

rlast

double coating
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P
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| DD system|

Zakaj Gradient?

+ Uporaba obstojnejSega materiala “Everlast”

+ 15-letni razvoj in izdelava tehni¢no brezhibnih modelov
+ Proizvodnja v Evropski Uniji

+ 1-letha POLNA Gradient garancija

+ So kljub uporabi boljs§ih materialov cenovno ugodni

+ MoZznost testiranja jadralnih padal pred nakupom

Prodajni mesti
Stenar.si (040 153 490 - Gasper) www.stenar.si
Jelkin Hram (041 953 370 - Klavdij) www.jelkin-hram.com
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DOPUSTOVANJE

Bruselj: padalska destinacija?

Listanje po Ikarju te popelje Sirom sveta,
saj vsaka obsijana strmina slejkoprej
docaka pustolovscine Zeljnega padalca.
In ko se te dogodivscine objavijo na teh
straneh, Zeljo po odkritju nalezejo drugi
piloti in ciklus se ponovi.

A tokrat, po pristanku na Brussel-
Nationaal, nisem zagledal ne zasneZene
gore ne najmanjSega hribcka, temvec le
nasmejan obraz klubskega prijatelja
Aljaza. Kam sem pa tokrat zaSel?
Predvsem pa, ¢emu vlacim padalo s sabo
v te neskoncne, komajda vzvalovane
ravnice? In res: na prvi pogled Bruselj
nakljuénemu padalcu ne more ponuditi
prav dosti. Ves sever in zahod Belgije sta
ravna, gosto naseljena in skoraj v celoti
omejena s kontroliranim zra¢nim pros-
torom, kjer prosti letalci nimamo kaj
iskati. V resnici pa je glavno mesto zan-
imivo izhodisce, saj se Ze v dobri uri
lahko pripeljemo do marsikaterega
vzleti$€a, ki jih v okolici ne manjka.
Najblizji so bolj ali manj urejeni in glad-
ki terrili — gromozanske “krtine” okoli
ugaslih valonskih industrijskih sredis¢
pri Charleroiju in Monsu. Gre za Ze
dodobra obrasle deponije rudniskih
odpadkov, dovolj visoke in strme, da se z
njih z malo srece da poleteti tudi dlje.

Jug Belgije je celo Slovencu lahko
vSeCen, griCast, hribovit in zelen, kjer
najdemo trate in ociS¢ene poseke in
nenazadnje tudi lokalne pilote, ki jih pre-
more tudi ta deléek Evrope. Obiskal sem

Coo, 145 km JV od Bruslja, glavno in

najvecje vzletisce v Belgiji, kjer sta li¢no
urejeni dve Siroki poseki, obrnjeni na Z
in J. Relativno viSino 250 m nad velikim
Z in bolj stisnjenim J pristankom v doli-
ni je izkopala reka, leti pa se lahko tako
lokalno na dinamiki, s termiko pa tudi
dlje proti Nemciji. Pristanka v precej
ozki vijugasti dolini sta vse prej kot
zajamceno enostavna, saj se vetrna vreca
pogosto kar ne zna odloditi, katero smer
bi kazala. TeCajniki, ki jih tu ni malo, to
pogosto obcutijo na lastni koZi (na zad-
njici). Nenazadnje pa je mozno tudi pris-
tajanje na velikih travnikih za vzletiS¢em.

Podobno ugodno letenje ob serverniku
ponuja tudi petkilometrski greben pri
romarskem kraju Beauraing. Tu je rela-
tivna viSina le slabih sto metrov, a lami-
narni veter, ki piha z ravnic proti severu,
ponuja prijetno brezskrbno letenje.
Pristanek je moZen na planoti za robom
grebena na hribu (ob avtu), a tudi curaza
v dolini, glede na majhno relativo, ni pre-
tirano problemati¢na. Zanimivo je, da so
— tako na vzleti§¢u kot na pristanku —
licno urejene informativne table, na
katerih je natanko napisano vse, kar je
potrebno vedeti... a le, ¢e zna$ fran-
cosko, nizozemsko oziroma nemsko ...

Poleg gricev in nizinskega letenja pa je
Bruselj relativno blizu tudi sipinam in
klifom na atlantski obali. Tu veljajo
nekatere omejitve zaradi gnezdenja
pticev in kopalcev, paziti pa je treba tudi
na bibavico. Letalske namere na Cote
d’Opale na skrajnem severu Francije je

treba najaviti lokalnemu klubu prek sple-
ta (http://www.paralaile62.fr/badge). V
Franciji licenca ni potrebna, nujna sta
zgolj zavarovanje in morebitna predhod-
na najava. Mi smo se odpravili na fran-
cosko vzletiS¢e Cran aux Oeufs, ki se ez
Rokav spogleduje z oblaéno Anglijo.
Vetra, nujno potrebnega za uspesno
letenje vzdolz 40-metrskega klifa, je bilo
napovedanega premalo. A ko smo jo
mabhali proti obali, med bunkerje iz druge
svetovne vojne, je kupola v zraku Ze
nakazovala, da smo na pravem koncu.
Lokalnega pilota so Sibki pogoji kmalu
odvrnili od letenja, nam pa je vseeno
uspelo odleteti nekaj krajsih letov v Cisto
drugacnem okolju. Na Nizozemsko, na
polotok Zeeland z ogromno umetno
sipino pri kraju Zoutelande, kako uro in
pol iz Bruslja, se bomo odpravili morda
kdaj drugic.

Potovati v Belgijo predvsem ali samo
zaradi letenja bi bila gotovo bolj norost
kot smotrna izbira. Tereni so po svoje
sicer zanimivi, vendar ne ravno spek-
takularni, in tudi vreme je manj prijazno.
Kot fakultativna dejavnost v povezavi z
obiskom zelo Zivahnega Bruslja in drugih
znamenitosti pa nam lahko Ze v zelo
kratkem casu temeljito pomaga odpreti
uvid v to precej cudno, razcepljeno
dezelo, ki pa nikakor ni brez carov.

Avtorja: Tom Pavli¢ in Aljaz Groselj,
DJP Kovk
Sliki: levo vzletis¢e Coo, desno Cote
d’Opale
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ADVANCE
IOTA

Zmogljivo. Sprosc¢eno. Varno.

ADVANCE
IOTA

Novo zmogljiivo jadralno padalo zgornjega EN B razreda Advance |OTA, wvam zaradi
uravnotezenosti svojin karakteristik omogoca sprosceno in varno letenje na preprost nacin. Glavne
atribute predstavljajo nizka teza, preprosto vzletanje, obcéutek kompaktnosti, daljsi hodi in
progresivnost komand, odzivnost in okretnost, visoka stopnja pasivne varnosti ter odlicne
performance v svojem razredu. S popolnoma novo konstrukcijsko zasnovo so pri Advancu tako
uspeli narediti sestavljanko, ki predstavlja ravnotezje med zmogljivostjo in varnostjo.

IOTA je namenjena ambicioznim XC pilotom, ki Zelijo zmogljivo jadralno padalo, obenem pa Zelijo
dobiti moznost enostavnega obvladovanja in posledicno sproscenega obcutka pri letenju. Vec
informacij o |10TI najdete na www.huuhuu.si in www.advance.ch

Zastopstvo za Advance: Huu Huu paragliding / Sola, SIV tecaji, tandemski poleti, XC izleti, oprema in servis.

Klemen Sovan / 031 848 267 / klemensovan@gmail.com / www.huuhuu si
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